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NeuesLeben
fiir eine alte
KREIDLER

Wer durch Lautern kommt, dem ist dort sicher
schon ein Moped aufgefallen, das einst der Traum
unzihliger Teenager war — eine Kreidler Florett*.
Ste gehort Andreas Jahrling, VON WALTER KOEPFF

och wie kommt dieses
fast fabrilmeu ausse-
hende Fahrzeug wieder
in den
StraRenverkehr?
Andreas Jéhrling (suo:
koe) aus Gadermheim ¢
weild es, er hat sie res-
tauriert. Auer ande-
ren Projekten-darun- E
ter einem IWL Berlin Roller des VEB
IndustriewerksLudwigsfelde - hater
die Kreidler Florett LF, 2010 kennen-
gelemtund gekauft.

Wihrend eines Grillfestes vor_

zehn Jahren hatte Jéhiling tiber sei-
nen Schwager erfahren, dassbei des-
sen Schwager eine Florett rumstehe.
Diese hatte dessen Vater jahrelang
gefahren, doch inzwischen gammel-
te das Fahrzeug langsam vor sich
hin.

Nach ein paar E-Mails wurde
man sich handelseinigund am Ende
nannte Andreas Jhrling die Florett
sein Eigen. Die Restaurierung nahm
erdann aber erst zwei Jahté spaterin
Angriff. Eigentlich habe er ,nur
schnell” den Tank entrosten wollen,
da es Probleme mit der Benzinzu-
fuhr gab. 2015 ging Jahrling dann
richtig zur Sache. Aber erst Ende
2017 konnte er das Projekt abschlie-
Ren. Seither diist er mit dem wie neu
strahlenden Gefdhrt durch den
Odenwald.

is es so weit war, habe es

aber ofters einmal lingere

Zwangspausen gegeben,

weil Jahrling auch andere
Projekte zu bearbeiten hatte, zum
Beispiel seinen Garten und natiirlich
seine Arbeit. Hinzu kam, dass er im
Winter nicht lackieren konnte.
Nebenbei betitigt sich Jahrling auch
nochin seiner Holzwerkstatt. Unge-
meingeholfen habe ihm bei der Res-
taurierung eine Zweirad-Hebe-
biihne, mitder das Arbeiten deutlich
schneller gehe.

AmAnfanghabe das Zerlegen der
Maschine gestanden. Da er aus Feh-
lern gelemthatte, fotagrafierte Jahr-
ling vorsichtshalber alle Teile, um es
spiter beim Zusammenbau etwas
leichter zu haben. Das habe tatsdch-
lich geholfen. Zwar besitze er Hand-
biicher. Oft kénne man darin die
Teile und die Reihenfolge des Zu-
sammenbaus aber nicht gut erken-

nen.

Urspriinglich hatte Jihrling einen
Umbau auf eine Kreidler Florett TM
vomehmen wollen und sich dafiir
schon einen fiberholten Motor be-
sorgt. Das Gefahrt hatte dann fiinf

gespiegelten K als Logo.

Markenzeichen aller Kreidler Floretts war der markante Schriftzug am Tank mit dem

Génge und ein bisschen mehr Leis-
tung gehabt. Bis der Motor zum Ein-

- satzkam, sollten aber weitere Mona-

te vergehen.

Nach dem Zerlegen wagte sich -

Jéhrling zunéchst an die kleineren
Teile zum Wiederanfmdbeln. Der
Scheinwerfer vorne schien ihm ein
idealer Kandidat fiir die ersten Ver-
suche zu sein. Wenn hier etwas
schiefgeht, kann man es leicht wie-
der ausbiigeln. Mit der abschlieRen-
den Lackierung mit Klarlack wartete
Andreas Jahtling, bis weitere Teile
soweit aufbereitet waren.

Da Klarlack schnell verarbeitet
werden muss, sollte man vorher ei-
niges an Teilen zur Behandlung ver-
bereiten. Vor allem muss darauf ge-
achtet werden, dass der Lack fiir den
Tank ,benzinfest ist, wie Jahrling
bitter erfahren musste. Das machte
ihm grole Probleme, vor allem das
Tankinnere. Es sah eher aus wie ein
Blatterteig als wie ein festes Metall-
gehiuse. Dawares nicht verwunder-
lich, dass der Benzinfilter immér
nach wenigen Metern Fahrt ver-
stopft war,

Umn das Innere des Tanks zu ver-
siegeln, entdeckte Andreas Jahrling
ein spezielles Tankversieglungs-Kit.
Zuvor musste jedoch der Rost aus
dem Benzinbehilter. Dazu hatte
Jahiling sich ein eigenes Verfahren
ausgedacht und dazu seine alte Be-
tonmischmaschine zweckentfrem-
det: Den mit Steinen, Schrauben
und Muttern gefiillten Tank des Mo-
pedsfixierteerin der Mischtrommel.
Dann wollte er alles zusammen
recht lange laufenlassen. Zwar gab
der Motor der Mischmaschine vor-
zeitig seinen Geist auf, die Behand-
lungsdauer reichte jedoch fiir die
Entrostung aus.

etzt folgte die Tankversieglung

und alles sah gut aus. Nach
einer ldngeren Pause ging es
dann an die Lackierung des
anks.Doch hatte der Zweikammer-
mechanismus einer Klarlackdose

'nicht richtig funktioniert: Der Tank

blieb Kebrig, man konnte jeden Fin-
gerabdruck sehen. Der Lack musste
also wieder munter.

Schleifpapier und Rutscher hat-
ten jedoch kaum eine Chance, da
das Schleifpapier nach wenigen Se-
kunden total verklebt war. Losungs-
mittel halfen ebenfalls nicht. Da
blieb nur Sandstrahlen. Das ging al-
lerdings auch nicht so gut, weil die
Oberfliche weich war und der Kom-
pressor fiir das Sandstrahlen nicht
dauerhaftgeniigend Leistungbrach-
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www.bergstraesser-anzeiger.de

Blitzblank priisentiert sich die wieder aufpolierte fast 50-

@ rrosexTiMNEZ

Andreas Jahrling hat sein Restau-
rierungsprojekt detailliert in Wort
und Bild festgehalten und ins Inter-
net-gestellt:

%:E www.vetero.de/project/1

te. So hat die Prozedur recht lange
gedauert.

Grundierung, Fiiller, Lack und
Klarlack musste dann noch einmal
vorgenommen werden. Als dasfertig
war, kam Jahrling ein groRer Bro-
ckenTankversieglung entgegen. Das
Material hatte sich im Tank gesam-
meltund war zu einem Klumpen ge-
trocknet. Also musste Jihrling auch
die Tankversieglung noch einmal
von vorme machen.

Die aufwendige Arbeit dem Tank
hatte sich der Bastler so nicht vorge-
stellt, aber inzwischen ist alles in
Ordnung - bis auf eine kleine einla-
ckierte Fliege.

. Isndchster Schritt erfolgte

die Aufarbeitung groBerer

Teile, unter anderem der

Rahmen und Schutzble-

che. Auch das ging nicht ohne Pro-

bleme ab. Vor allem musste sich

Andreas Jahrling erst einmal spe-
zielle Halterungen bauen.

Auch die Uberarbeitung der be-
tagten Gabel war schwieriger als ge-
dacht. Die Dichtungen waren nur
noch in Einzelteilen vorhanden, die
iibrigen Teile verschlissen. Uber das
Internet musste er sich Ersatzteile
und Gabeldl beschafften. Nach dem
Zusammenbau war kein Teil mehr
iibrig geblieben — und die Gabel
funktionierte.

Dann musste Andreas Jahiling
die Gebldsehaube auf Vordermann
bringen. Dem Motor verpasste er in
dem Zusammenhang noch eine
elektronische  Kukusan-Ziindung
mit 85 Watt sowie ein neues Liifter-
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rad aus
tauschte er sicherheitshalber aile
Kabelaus. Nach der Emeuerung der
Felgen und Reifen inklusive Brem-
sen machte sich der Bastler an den
Zusammenbau aller Teile—das Werk
war vollbracht.

Rund 150 Stunden hat Andreas
Jahrling nach eigener Schitzung mit
derRestaurierung zugebracht. Nicht
eingerechnet ist darin zum Beispiel
die Zeit fiir die Ersatzteilbeschaffung
auf Mérkten wie der Veterama. Der
ganze Aufwand habe sich aber ge-
lohntund viel Freudebereitet, so der
Kreidler-Fan. Jetzt fahre er oft mit
der Kreidler Florett zur Arbeit und
mache kleinere Touren durch den
Odenwald.

Sein néchstes Projekt lauft schon.
Diesmal geht es um eine Kreidler
RMC/S. Im Internet ist es zu finden
unter www.vetero.de/project/49.

Kunststoff. AuRerdem
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Hintergrund: Kreidler
‘produzierte bis 1982

Rekord auf
dem Salzsee

.

in Utah

Andreas Jahrling hat sich mit der
Restaurierung einer Kreidler Florett
LF nicht nur einen Traum erfiillt,
sondernauch ein Denkmal erhalten.
Bevor die japanischen Mopeds den
Markt eroberten, waren in den 60er
und 70er Jahren motorisierte Fahr-
zeuge von Kreidler, Herkules und
Zindapp begehrt. Im Gegensatz zu
den ,Fahrridern mit Hilfsmotor®,
etwa dem NSU Quickly, konnte man
hierdie Dame seines Herzens aufder
durchgehenden Sitzbank mitneh-
men.

Die ,Kreidlers Metall- und Draht-
werke GmbH* in Kornwestheim bei
Stuttgart bestand von 1904 bis zum
Konkurs 1982. Dort wurden Mo-
peds, Mofas, Mokicks, Klein- und
Leichtkraftrader von 50 bis 80 Kubik-
zentimeter Hubraum produziert. Al-
fred Kreidler stellte 1951 die erste
Kreidler, ein Motorfahrrad K 50“
mit einem 50-Kubikzentimeter-Mo-
torund einer Leistungvon 2,2 PSher.

Das erste Florett-Modell kam
1957 auf den Markt. Die Flotte gab es
bis 1967 nur mit Gebléasekiihlung.
Kreidler-Fahrzeuge wurden durch
fhre Geschwindigkeitsrekorde be-
rihmt. So holte man in Komwest-
heim 1960 aus dem Maschinchen
mit 50 Kubikzentimetem 3,6 PS he-
raus. Damitwurde aufdem Hocken-
‘heimring die schnellste Runde mit
110 Kilometern pro Stunde erreicht.

1965wurde mit einer Kreidler ein

_Geschwindigkeitsrekord fiir 50-Ku-
bikzentimeter-Motorrader von tiber
Tempo 200 auf dem Groflen Salzsee
in Utah (USA) aufgestellt. Dabei
wurde ein Mittelwert von 210,634 Ki-
lometern pro Stunde gemessen.
1977 wurde von einem Hollander
eine Geschwindigkeit von 221,568
Kilometern pro Stunde erreicht.
Zahlreiche Europameister- und
Weltmeistertitel wurden mit Kreid-
ler-Fahrzeugen geholt. koe

Hause Kreidlerwar

Ein der Floretts di
mit der Ummantelung des Zylinders.
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Perstnlich: Die Bastelei an Mopeds und Mofas blieb friiher nicht immer ohne Folgen

Wilde Verfolgungsjagd durch Gadernheim

Der Gadernheimer Andreas Jahrling
ist als Jugendlicher bereits Kreidler
gefahren. Sein erstes Fahrzeug war
ein Mofa der ésterreichischen KIM
Motor-Fahrzeugbau KG. Aufferdem
fuhrJahrling eine Kreidler Flory MF
23, ebenfalls ein Mofa.

Dann folgten Eigenbauten auf
Kreidler-Basis und spiter, etwa mit
22 Jahre, auch eine Kreidler RS. Lei-
der waren die recht flotten Kreidler
soteuer, sodassimmerwiederselbst
geschraubt werden . musste, um
Fahrzeuge zusammenzubauen oder
zu reparieren. ,Ich habe viel durch
die VUI-Methode — Versuch und Irr-
tum-gelemt*, erinnertsichJahrling.

Im Alter von 15 Jahren begann
Jahiling eine Lehre bei VW-Auto-
Krauss in Auerbach, was sich bei sei-
nen Arbeiten an Motorfahrzeugen
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gezahlt habe. Die Scl
der Jugendlichen an den Mopeds
blieb nicht immer ohne Folgen, da
der Ehrgeiz der Heranwachsenden
die Legalitét manchmal iiberschritt.
Gerade die Mopeds von Kreidler, die
ohnehin recht schnell unterwegs
‘waren, waren leicht zu frisieren, da
Teileder Kleinkraftréider direktin die
Mopeds eingebaut werden konnten.

Sohatte AndreasJéhrlingbald Be-
kanntschaft mit der Polizei gemacht.
Mit seiner Flory lieferte er sich eine
wilde Verfolgungsjagd durch Ga-
demheim. ,Fast wire ich entkom-
men. Wir waren zu zweit: Das Num-
metnschild hat mein Beifahrer mit
einem Reifen abgedeckt. Aber auf
der Flucht wurde es eng. Der Lenker
war so breit, dass ich nicht gut zwi-
schen Hausmauer und Ampel ge-
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passt hétte — zumindest hatte ich
mich nicht getraut. Auf der linken
Seite gab es keinen Ausweg mehr, da
hat mir der Polizeiwagen den Weg
abgeschnitten.”, berichtet Jahrling.
Seine Flory war immer frisiert
und lief — meistens - recht ziigig.
Eine habe es laut Auto-Tachometer
bergab Richtung Reichenbach auf
103 Kilometer pro Stunde gebracht.
Aber dié Tachos der alten Autos sei-
enziemlich ungenau gewesen. Berg-
aufwar die Flory deutlichlangsamer.
Zusammen mitder Ausfahrt einer
nichtangemeldeten Kreidler RS hat-
te seine Leidenschaft Andreas Jahr-
ling drei Wochenenden Jugendar-
rest in der Zelle beim Amtsgericht
Bensheim eingebracht. Das bedeu-
tete gliicklicherweise keine Vorstrafe
sondem nur einen Denkzettel. koe .



