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Rasselbande

a Vom 16. Lebensjahr an besteht die

Moglichkeit, sich , motorradméaBig” mit 50 cecm und
durchweg 6,25 PS fortzubewegen. Als Vorspeise
auf ,richtige” Motorrader gelten die Kleinkraftrader
fiir deren Fahrer als Ubergang fur zwei Jahre —
und bei der Mitwelt als Rockers larmproduzierenden
Untersatz.




Der deutschen Zweirad-indusirie lleb-
stes Kind heiBt Kleinkrafirad, Vom
Geseizgebar gerade noch eben mit
ainer Hichstgeschwindigkeit von .ca.
85 km/h" geduldet, von den Herstel-
lern mit durchweg 6,25 DIN-PS an der
Kurbelweile angeboten, macht es
schon relativ fruh sine kraftige Moto-
risiarung der heranwachsenden Ju-
gend mbglich.

Und disse Moglichkeit wird genutzt,
die Jungs fighten wie die GroBen um
jedes Kilometarchen Spltzengeschwin-
digkeit, produzieren Ampelstarts bis
zZum néchstenmal und verdrgern damit
dia Mitwalt

Ist dasso?

Teils — tells. Denn wie ibarall wird die
kleine, nicht zu Oberhérende Gerau-
ache produzierande Mindarheit bei den
Mitmenschen atellvariretend fir alle
Motorradfahrer angesehen,

Doch so traurig das klingen mag: die
Industrie sitzt da wie die berllhmien
drel Affen: Nichts sehen, nichts hdren,
nichts sagen, Sie zaubert PS um PS5,
hat schon iiber siaban davon fartig im
Motor (der gigentlich in der Versuchs=-
abtellung liegen solllte, aber sich in
verschiedenen Serlenmedelien schon
findet) und Jammert var sich hin, daP
hellhérige Herren in Bonn etwas unter-
nehmen konnten, was die privaten
. Piriemeleien®, sprich unerlavbten Fri-
slermaBnahmen am Motor, durch dra-
slische MaBnahmen gindémmen
wiirde. Die Industrie kommt sich vor
wie dar Tarmann beim Elimeter = sie
hat Angst, daf das lukrative Klain-
kraftradgeschift elnes Tages durch
alnen Federsirich des Gesetzgebers
unter den Tisch gefegt wird und sie
die drohende Gefahr zwar bemerkt,
abker nicht mehr ebwenden Konnte.
Dabel sitzen die Verantworllichen oft
an einem Tisch, unterhaiten sich Gber
Neusrungen, die gemeinsarm gagen dia
bise Konkurrenz aus dem Ausfand zu
konstruieren und anrubauen -waren,
ohne sich gegenseitig Im geringsten
grin zu sein — geaschweige dann einig
Zu werden. Man scheint jrgendwa in
ainar Sackgasse zu stecken, In der
man nicht wanden kann, sondern sich
nur Immer weltar varkeiit,

Doch das sind Problame, die den Jun-
gen in der Prax|s drauBen kelm inter-
essieren. Und deshalb soll sich die In-
dusirie weiterhin die Kopfe zerbrechen
ibsr Blinker, ob |a cder nein, Finf-
oder Sechsganggetriebe, Scheiben-
oder Trommelbremsa — wir haben
dann wieder aiwas zu tasien,

Genau das wollen wir aut den nach-
sien Saiten versuchen, und zwar mit
allen auf dem deutschen Marki ange-
botenen Modellan,
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as von.Neckermann im Katalog

in zwei Ausfihrungen (wie ge-

zelgt sowie als Einfachmodell
ohne Blinkanlage und DrahZahimessear
fir DM 1775,—) angebotena Fahrzelug
falit gleich bei der Leistungsangabe
aus der Rolle: Man spricht von 6,5 PS.
Also 0.25 mehr ais die Konkurrenz.
Doch nur mit PS allein geht es nicht.
Man hat zwar elna ypisch Itallenische
Linienflhrung um den recht rupplg
lgutenden Motor mit der kontakilosen
Ducati-Zlindaniage harumgebaut,
abar fir den Komfort zu wenlg getan;
Die Sitzbank ist beinhart, die Feder-
beine hinten sind zwar dreifach ver-
stelibar, haben aber eine unglnstig
gawickelte Feder, deren vier untere
Windungen schon bel Seclobelastung
autsitzen und somit baraits unwirksam
sind. Dazu kommen die unglnstig weit
hinten. &am unteren Federbesinauge
befestiglen Soziusrasten, dle unange-
nehm errélchbaran Schalter und die
weit auseinanderstehenden Instru-
menta.
Deoch finden sich gerade an der Ga-
relli einige pfiffige Kleinigkeiten, wie
zum Baispiel die durchaus praxisge-
rachten Schneliverstellungen der Zige
an den soliden Hebeln, aine Fesisiell-
schraube am Gasgriff und kiappbare
Fahrerrasten,
Dazu hat man an der obaren Faeder-
beinkonscle dis Moglichkeit geschaf-
fen, die Federbeine in fini verschie-
denen Anstellwinkeln zu befestigen.
Das brachte aber In puncto Stra-
Banlage nichls Splrbares, und nur bai
schwergewichtiger Zuladung, wann
die Federbeine In der hintersten Stel-
lung montiert warden, kinnle es ein
Plus an Durchschlagfestigkeit bedeau-
ten.
Unsere Meinung: Fdr [talo-Freunde
ein durchaus preisginstiges Angsbot;
die _sidlandischen" Schwichen wer-
den von vielen Fahrern mangels Ver-
gleichsmobglichkeiten sicher gar nicht
bemerkt.

ie Marke Gilera — shemals mit

viel glanzendem ‘Weltmeister-

Huhm bedacht — gehdrt schon
Zait
Vespa-Konzern und baut heute nur
noch Klainkraftridar und a&in wunder-
schines Viertakimotorrad mit 125 baw.
150 cm,

seit  geraumer zum Piaggio/

Nicht ganz so gelungen wie der gri- o
Rere Viertaktbruder ist das Kielnkraft-
rad. Der vom hohen Lenker zu auf-
rechier  Sitzposition gezwungene
Fahrar verspirt wenig Komfort, ist
doch die Federung noch straffer aus-
gelegt als beim nebanstehenden Ga-
relli-Modeil, auch sind hier die Fadear-
beine nicht verstellbar, Aber als Plus
finden wir die Soziarasten an geson-
derten Auslegern.

Der Motor ist vom Ansauggerfiuach
her nicht zu UbarhBren; vom Schalt-
tuB verlangt er einige Gewohnung:
der erste Gang liegt namilch oben,
die Ubrigen vier untan.

Der ungunatig geformte Kickstarter
drickt auf den Kndchel des rechten
FuBes, und bei einar eveniuellen Be-
schadigung der Lankerpartie entste-
hHen hohe Kosten, da die Hebalbefe-
stigungen am Lenker angeschweifl
tund deshalb auch nicht individuell
versiellbar) sind. Mit nur 7,8 Liter Fas-
sungsvermégen hat die Gilera den
Kleinsten Tank, der Kraftstofthahn
liegt sehr schlecht erreichbar neben
dem linken Rahmenrohr. Die Ketten-
abdeckung ist italianisch grazil, aber
méakig, die Schalter sind s ebenfalls,
und auch das klaine FunzellBmpchen
vorn macht nicht viel har.

Die Strafeniage wurde, bis auf die
Hérte der Federung, als durchaus gut
empfunden, mit den Bremsen waren
wir allerdings nicht recht glickiich.

Die deutsche Miederlassung hat das
Modell inzwischen aus dem Verkaufs-
programm genommen. Es wére aber
recht sahr zu hoffen, dafl gerade von
Deutschland auf das traditionsraiche
italienische Hersiellerwerk aine genpd-
gend starke [nitlative zur Schaffung
einez neuen Kleginkraftradmodelis zu-
kKame.



Hercules K 50 RL

as bai uns meistverkaufte Kiain-

kraftrad heiBt Hercules. Als

dbriggebliebener Verirster der
Vorderradschwinge bietet die Hercu-
les besonders viel Fahrkomfort; salbst
aul sehr schlechten Strecken kommt
kein Stof in den Lenker durch. Dafir
allerdings wird die Federung beim
Betatigen der Bremse steif, denn die
Bremsankerplatte stitzt sich gegen den
Schwingenarm ab, und dle Maschin-
ne kommt dann vorn hoch. Man sollte,
wie fruher bel verschiedenen Schwing-
gabeln, einen gesonderten Zuganker
zum Gabel-Hauptrohr legen — das un-
angenshme Aufrichten beim Bremsen
wara verschwunden. Im Standard-Zen-
tralrohrrahmen (wia er In anndharnd
gleicher Art auch bei Starflite und KTM
verwandet wird), dessen Unterzilge
funktionslos angeschraubt sind, héngt
der hunderttausendfach bewahria
Sachs 50 S-Motor in der Ausflihrung
LAY (e Aluminiumazylinder); das Spar-
modell von Hercules mit Telegabel
hat ebenfalls einen Sachs-Motor mit
allerdings .nur* 58 PS (kostet dafir
aber Gber 500 Mark weniger als die
hier getestete RL-Ausfihring). In Fi-
nish und Verarbeitung staht die Har-
cules mit an der Spitze des Angebots.
Die gut gepolsterte Sitzbank und der
praxisgerecht geformie Lanker ma-
chen selbst lange Touren nicht zur
Tortur. Das Zubehdrangabot ist gut
sortiert.

Liebios gemacht und nicht gut ables-
bar ist das ,Instrumenten-Brett™ mit
den kaum sichtbaren Kantrollampan,
dia Lenkarmaturen fanden bei den
Testfahrern durchweg kaum Gefallen
— von den hakendhnlichen Hebeln
wird eine sinzige Griffstellung diktiert.

Mit den Schaltern wurden wir eben-
falls nicht recht .warm"” — man sollte
gich bel der praxisgerechten Gestal-
tung solcher Dinge mehr an japan|-
schem Design orientieren oder viel-
leicht sogar mal die Hand als MaBstab
nehman. Wir meinen zur Hercules:
Ein dem hohen deutschen Kleinkraft-
rad-Standard entsprechendes Madell,

Is griBter Motorradhersteller

der Welt ist Honda auf dem Sek-

tar Strafenmodelle auf Viertak-
ter eingeschworen und machie auch
mit der §5 50 keine Ausnahme,
Mit knapp 1500 Mark Anschaffungs-
preis war die 5SS 50 die .Preisglnstig-
ste” thre 51 PS produziert sie auf an-
genehme Art und Weise — wie es sich
fur einen Viertaktmotor gehort. Die van
Honda gewohnten hohen Orehzahlen
— bal Ubarholmandvern bls an die
12 000/min! — stéren weder den Fah-
rar noch die Umwslt; und troiz der
geringsten Papierleistung gehort die
Honda nicht zu den lahmen Gaulen.
Alles an der S5 50 ist Honda-like. Dia
Sitzposition ist sehr gut. Das Getriebe
|aBt sich mit der Schaltwippe bulter-
weich und mit sehr kurzen Wegen
schalten, auf den ersten Tritt sprang
der kleine Motor knurrend an — nur
die Warmlaufphasa bis zur guten Gas-
annahma ist naturgemas etwas langer
als bei den Zweltakiern.
Dafl die Soziusrasten nicht kiappbar
sind, stért schon beim Antreten, man
kommt mit dem TrittfuB kaum an der
Rasta vorbel.
Das Fehlen eines Drehzahimessers
wurde kaum als l&stig empfunden —
weann nichts mehr ging", wurde ein-
fach geschaltet.
Tachometar, Schalter und Hebel ernte-
tan sehr viel Sympathie; zwel Spiegel
gehbren zur Serienausstattung.
Stérend sind die kurzen Inspektions-
intervalle (bei den .kiginen” Inspek-
tionen braucht allerdings nur das Mo-
torend! gewechselt zu werden). Doch
die knapp finf Mark fur den draiviertel
Litar I fallen bel den Betriebskosten
kaum ins Gewicht, zumal der Ver-
brauch der Honda mit rund 2.5 Liter
Kraftstoff auf hundert Kilometer der
absolut geringste der ganzen Rassel-
bande war.
Elnan generellen Fehler hat die 55 50.
sig wird nicht mehr gebaut. Wir mei-
nen: Wenn eine neue Finfziger von
Honda kommt, wird sie sicher noch bes-
sar sein, Man merkt, daf die 55 50 aus

siner richtigen Motorradfabrik stammt.

reidiers Florett wird in der Ur-

farm mit dem liegenden Zylinder

und dem PreBstahl-Schalenrah-
men schon sait 1957 mit Erfolg gebaut.
Der hautige Flinfgangmotor mit dar ni-
kasilbeschichteten  Zylindariaufbahn
dient im Rennsport als beliebtestes
Basistriebwerk in der ,Schnapsglas-
Kiasse”, benimmt sich aber auf der
Strafle nahezl tourenméBig. Der Mo-
tor springt sozusagen schon _.beim
scharfen Hinsehen® an, nimmi sofort
Gas an und ist auch In der Getriebe-
{baersetzung so ausgelegt, daf So-
ziusbetrieb problemlos verkraftet wird.
Storend empfunden wurden die recht
langen Schaltwege, der ungunstig ge-
formte, nicht schwenkbare Kickstartar,
auch liegt der Kerzenstecker naturge-
maB vorn und ist damit wasseranfallig.
Die Sitzposition ist sehr gut, mit dem
wahlweise erhiiltlichen Flachlenker ist
sie noch besser — der gebogene Stum-
meallenker sagt nicht jedem Zu.

Auch hier dle lieblosen Instrumentsa
und Hebel. Besser ist der grofle Tank
mit 12,5 Litern Inhalt {bei 2,5 Liter Re-
serve); es passen dann nach dem Um-
schalten rehn Liter Krafistoff plus dem
nétigen Motordl hinein — wahlweiser
Betrieb van 1:25- ader 1:50-Mischung
ist erlaubt. Nicht gefalien konnte die
Befestigung des Blinkergestanges,
dessen Endaen zusammengedrickt und
am Lampentop! bzw. am Ricklichtge-
héusa angeschraubt sind. Ungunstig
erscheint uns, daB die Gabslsiand-
rohre mit der unteren Gabelbriicke fest
verbunden sind, so daB bei Beschadi-
gung eines Gabelringes die Gabel
komplett erneuert werden mull.

Der geschlossene HKunststofi-Kelten-
kasten ist varbildlich, nur darf man die
darin ihre harte Arbeit verrichtende
Kette nicht vergessen und mull sie ab
und zu pflegen.

Wir meinen: Ein durch und durch aus-
gereiftes, urdeutsches Kleinkraftrad
an der oberen Preisgrenze. Aber
schlieBlich waren es ja auch die Kreid-
ler-Leute, die als erste die Chancen der |
Kleinkraftrad-Konzeption erkannten.
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as bel seinen StraBenmodallen
ebenfalls Sachsmotoren varwen-

dende dsterreichische KTM-
Werk stellte dis progressivste Schap-
fung au! die Réder (die im Nieder-
druckguBverfahren aus Magnesium
gefertigt sind). Allerdings =ind sle
nicht sonderlich gut lackiert; was sie
bei Streusalzeinflul an Blten produ-
Zleren, wissen wir noch nicht.
Im flotten Aussehen schldgt die KTM
ihre gesamte Konkurrenz um Langen,
gehort aber |m Gewicht wie im Preis
zur Oberklasse.
Das Gewicht kommt nicht von unge-
tanr, Die sahr sch&nen Handhebel und
Schalter halten jedem Vergleich mit
|apanischen Produkten stand, dar
Zundschlissel hat einen richtigen Bart,
besteht also nicht aus einem zusam-
mengedriickten .Nagel mit Profil”: lel-
der sind dle Standard-Instrumente
den Schaltern nicht abenblrtig. Sehr
praktisch das Werkzeugfach In der
Tankoberseite, leider kostet es ain
blBchen Tank-Fassungsvermdgen —
die 8,5 Liter sind ohnedies etwas pra-
xisfremd. Die beiden Scheibenbrem-
sen lledan sich wunderbar dosieren:
der hintere Hauptzylinder weist aller-
dings einen gravierenden Schénheits-
fehler auf: der Verbindungsschiauch
zum Bremstlissigkeitsbahalter Ist mit
dem Hauptbremszylinder durch ein
Plastikrohr varbunden, das sich in ge-
fahrlicher M@he des FahrerfuBas be-
findst und leicht abgetreten warden
kann.
Fahrwerksseitig benimmt sich die KTM
sehr gut. Die Cerlani-Gabal st ein Ge-
dicht, dig hinteren Federbaine sind
Klassendurchschnitt. Weniger gefiel
uns die Soziusrasten-Klappung, die
nur unter ca, 45 Grad ausgeflhrt wer-
den kann und damit witzlos ist; der
Kettenkasten |st nur ein dirftiges Ab-
deckblech, das dirfte eigentlich elnem
Wark, das welll, wie ein Kettenkasien
geslaltet sein solite, nicht passieran.
Wir meinen: Eine sehr schéne Finf-
ziger — zu ainem frailich stolzen Prais,
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ie .klalne schwiabiache Schmia-

de" baut den einzigen Drehschie-

bermotor dleser Klasse, der sich
jedoch innerhalb der Serienstreuung in
der Leistung nicht so benahm wle an-
dere bekannte Maico MD-50-Triebwaer-
ke: besonders bel Soziusbetrieb hing
man andauernd zwischen dam vierten
und dem fiinfiten Gana, der sechste
konnte nur solo und bei glinstigem
Wind ausgenutzt werden. Durch die
urige Konstruktion, dle man schwarlich
als schon bezeichnen kann, solite man
sich nlcht tduschen lassen: Dle Maico
Zalgte mit Abstand das beste Fahrver-
halten! Den 12 Litern Tankkapazitat,
dem gelungenen Kettenschutz, den
Auslegern fir dle Sozlusrasten und
den schénen Hebeln stehen der eng
gerasterte Drehzahimesser gegeniiber
{auf dem der Testmaschine war das
KTM-Zeichen eingeprigtl) und ein
Winz-Schalterchen fir das Licht.
Der Motor entwickelt seine Plerdestar-
ken mit dem Maico-Ublichen, pfeifen-
den Drehschiebergerdusch; das Ge-
triebe 1801 sich eilwas hakellg, aber
nicht unsympathisch schalten.
Der Motor kann mit Mischung 1:100
betrieben werden — allerdings nur mit
dem von Malco freigegebanen Sperzial-
81, Mit anderen Olen muB 1:25 bis 1:30
gefahren werden; die (auch =chon um-
weltfreundliche) 1:50-Mischung darf mit
folgenden freigegebenen Ulen zu-
rechtgemischt werden: Castrol Super
TT. Mabiloil MEC und Sachs-0Jl.
Die beiden Trommelbremsen zeigten
sich ebenfalls von ihrer besten Seite,
sie waren sehr gut dosierbar, In der
Wirkung ausgezsichnet und vor allem
frel von Fadingnaigung.
Das Drehschieber-Triebwerk gehorie
mit zu den sparsamsten Fulterverwer-
tern, nur wenig mehr als drei Liter lie-
fen auf hundert Kilemeter durch den
20er Bing-Vergaser. Wir meinen: Ein
Fahrzeug fur Spezialisten.

uchs M 50 Jel war — solo und

mit Seziusbelastung —  deutlich

schneller, als der Prospekt-Mo-
torleistung entsprochen hatie. So muB-
ten wir varmuten, ein nicht ganz se-
rienmatiges Exemplar dieses zwellen
Kleinkraftradmodells =zus Osterreich
bekomman zu haben.
DieMaschine lief allerdings nursa lan-
ge Im Testbaetrieb, bis der zu lange
Kell der Kickstarterbefestigung: den
Gehéusedeckel durchgewelzt hatte
und ein kleines Loch im Geh#dusedek-
kel war.
Alg einziges Modell hat die Puch ei-
nen Ausglelchsschiauch als Verbin-
dung der beiden Tankhalften (bel den
meisten Modellen 18uft die Seite ohne
Hahn wegen der Tunnelausbuchtung
nicht ganz leerl) und (als eines der
wenigen) draifach verstellbare Feder-
beine. Wie die KTM hat auch die Puch
eine gute Kettenspann-Elnrichtung -
motorradmalig —, weil doppelt und
nicht ainfach und damit zum Verblegen
neigend.
Sitzposition und Strafeniage sind gut,
man winscht als Tourenfahrer nur eij-
nen anderen Lenker, der eine etwas
aufrachtere  Sitzposition gestattet.
Auch hler Sozlusrasten an der Schwin-
ge, die Standard-VDO-Instrumente in
ahter AusfUhrung, ebar mit demselben
affekiiven Ablesedurchmeasser wie die
neuen Wassaruhran”,
Auch bal dar Puch Ist dle Kette zum
Beifen hin sbgedeckt, nur miBia das
Blech 20 Millimeter l&nger sein, um
besser schuizen zu kénnen.
Sehr gut geflel das vordere Schutz-
blech mit der kleinen, aber wirksamen
Zusatzhutze. Wenlger akzeptabel der
nur 8,5 Liter fassende Tank, der mit Mi-
schung 1:50 baf(lit wird. Die sehr
leichtgangige Kuppiung gefiel allge-
mein, ein umfangreiches Zubehdrange-
bot rundet das positive Gesamtbild ab,
Wir meinen: Eine auf den Markt drén-
gende, gefahriich kraftige Konkurrenz|
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1) Garelll

2) Gllera

3) Hercules
4) Honda
5) Kreidler

6) KTM

7} Malcoe

8) Puch

9) Starflite
10) Yamaha
11) Zlindapp

oD

Bauart inzylinder-
Zwaitakt
Bohrung x Hub in Millimeter 40 %305
Hubraum eff. in Kubikzentimeter 496
Verdichtung 125
Nennlaistung in DIN-FS bei 1/min 6.51,/9000
Drehmoment in mikg bai 1/min 0,51/8500
Schmierung 1:25
_VergaserdurchlaB/Marke 22/Dellorto
Zundu Kaonlaktlos
Gangzahl/Getriebebauart &/ Ziahkeil
Rahmenbauart pelrohr
| Federung vorm/hinten TR Tele/Schwinge
Federweg vom/hinten e 125_;7limm
Radstand in Millimaeter 1220
Lenkwinkal 53T
_Nachiauf _ | 130 mm
Bersifungvemn ¥ 250-19
Beareifung hinten 25018
Bremae vorn/Belatigung/ T in Millimeter Trommel/Sellzug)/|
160
Bremsa hinlen/Belatigung/ @ in Millimeter | Trommel/
| Gestange/140
Gewlcht voligetankt mit Werkzeug und D1 | B3 kg
Tankinhal'Resaerve 89612
Zu 240 ki
Beschleuni
0 — 40 knuﬂ? i 473
0 — B0 km/h 0=
0 —70 km'h o 1455
Hichstgeschwindigkeit
mit zwel Personan 741 km'h
soio aufrecht zitzend 814 kmih -
solo lengliegend 849 km/h
Yerbrawch auf 100 km
Autobahn, Schaitt ca 70 km'h 3oL
LandstraBe, Schnitt ca 60 km/h 351
Inspektion alle 2000 km
Packtaschen -
Hochienker N
“Flachienker =
Sturzbigel =
Chromtank -
“Gepilcktriger i =
Beinschild it -
Zur Serienauastatiung gehlren
o e L ja =
| Drehzahimesser in =l
_Geplokirager -
Instrumentenbeieuchiung ja
Soziusfullirasten kiappbar ja
| Soziusfulirasten an gesondertem Ausleger | —
Federbein-Verstaliung B
Werk bzw. Imponteur (e Deutschliand MNeckermann Ver-
sand KGaA;
Postiach
E000 Frankfurt/M.,
Sachgebiet 571
Preis ab Werk brw. Importeur in DM 1998.—

0 R
Einzylinder-
Eweitakt

38 x 44

49

11
62578000
0,59/7700

1126

18/Bin
Kontakilos

5/Zlshkall

Zentralrahr-

2765-17 |
2.76-17

Trommal/Sallz
140

Trommuel/
Gestinge/140

Blkg |
12,6/2
245 k

40s
B3s
125=

75,8 km/h
83,3 km/h
84,2 km/h

Mirnberger
Hercules Werke
GmbH, Nopitsch-
str. 70, BS0D N
berg ;

3736 — |
i
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von Zulieferteilen die Starllite ge-

ertigt, die hierzulande von Karstadt
vertrigben wird.,
Preistich lieat sie genau in dar Milte,
was eigentlich auch ihren Fahigkeiten
entspricht. Die Starflite hat vorn eine
der berihmten Marzocchi-Gabeln in
italienisch straffer Abstimmung und
hinten durchschnittliche Sebac-Feder-
beine, die ihr eine guie SiraBenlage
verleihen.
Die Trommelbremsen rubbelten und
waren nicht besonders gut zu dosie-
ren, aulBerdem héngt der hintere
Stopplichtschalter zu sehr im Freien
und ist damit anfallig gegen Wasser,
Hebel, Schalterwerk und Instrumen-
tenbrett sind von den meisten anderan
Fnfzigern her bekannt und schan zur
Genlge beméngell worden. Bel der
Starflite kommen noch die Oberaus
harten Griffe hinzu.
Der Tankinhalt mit 9.4 Liter ist um 2 Li-
tar zu gering, auBerdem war bal dar
Testmaschine der Tankverschluf nicht
dicht und die Sitzbank eine Spur zu
hart,
In puncto Finish kénnta man noch an
den beiden Seitendeckeln fir Werk-
zeug und Filter-Behalter etwas tun, sie
sind nicht ganz wasserdicht und kon-
servieren auch singedrungene Feuch-
tigkeit mehr, als dem Besitzer lieb sein
kann. Der Kettenschuiz ist italienisch-
dirftig, aber die Verarbeitungsqualitat
insgesamt durchaus befriedigend.
Ubrigens haban alle Sachs-Motoren
dieser Testreihe die kontaktlose Moto-
plat-Zindaniage, die umns nicht ent-
tauschte,
Wir meainen: Ein gerade noch prels-
wirdiges Angebot,

l:'l Helland wird unter Verwendung

J4  “MOTORRAD 11/76

er Name ist von unzahligen Renn-
erfolgen bekannt, die mit den

hubraumstarkerean Schwestern
arziglt wurden. Beim Ansehen der Ma-
schine merkt man: Sie ist in einer rich-
tigen Motorradfirma entstanden. Davon
Zeugen nicht nur die gelungenen In-
strumente, Schalter und Hebel, auch
die motorradmaBig schone und ele-
gante Linienfihrung ist sehr anspre-
chend. Nur der Lenker pafit wegen sei-
ner Uberbreite und der ungiinstigen
Formgebung der Lenkeranden nicht
dazu, aber es gibt einen kurzen, gera-
den Lenker im Zubehdrangebot. Dieser
Lenker ist das einzige Sonderwunsch-
Teil: wla diea anderen ausl@ndischen
Marken kann auch Yamaha im Zube-
hérangebol ab Werk nicht mithallen.
Doch sie bietet ausgersifte Technik
mit elner wirkungsvollen Scheiben-
bremsa vorn und mit dem membran-
gesteuarten EiniaB, der die Flllung Im
unteren Drehbergich verbessarn sall
— as aber leider nicht recht Oberzeu-
gend vermag.
Eine separate Olpumpe liefert dem
Motor das Schmierdl, das ausschiiaf-
lich spezielles Zweitaktdl sein sollte,
in wohldosierten Mangen in den Ein-
lapkanal. Der Dltank faff 1.3 Liter, was
fiir Ober 1000 Kilometer Fahrstrecke
ausrejcht,
Leider ist die Ketite nur maBig abge-
dackt; Fulbremshebe! und Fubrasten-
ausleger sind unter dem Auspuffrobr
durchgefiihrt, was bei Belastung mit
zwel Personen und scharfer Kurven-
fabrt zum Aufsetzen fuhren kKann.
Der Motorlaut ist rubig und gleich-
méRlg, das Getriebe hat kurze Schalt-
wage und |AB1 sich mil dem kurzen
Schalthebel exakt und leicht schalten.
Aul walllger Fahrbahn kam das Hin-
tarrad leicht ins Tanzen, was |edoch
weader die Fahrsicherheit noch den
guten Komfort beeintrachtigte.
Wir meinen: Ein achtes Kleines Mo-
torrad zu einem akzeptablen Prels.

Ziindapp KS 50 WC

it seinem Modell mit wasserge-

kilhltem Zylinder hat Zindapp

Ins Schwarze getroffen. Nicht
50 sehr mit der Leistung (die laut Pro-
gpekt auch 6,25 PS betragt), als viel-
mehr mit der durch den Wassermantel
erzielien Gerduschminderung. Das
Kiihisystam arbeitel nach dem Ther-
mosyphon-Umlaufprinzip, alsc ohne
mechanische oder elekirische Pumpe.
Am Motor waren eigentlich nur die lan-
gen Schaltwege des Getriebes stérend
und die ungenigende Kettenabdek-
kung — Zindapp milBte aufgrund der
Gelandeerfahrung eigentlich wissen,
wile man eine Kette wirkungsvoll
schitzt.
Das Fahrwark ist etwas ungewohnt, es
besteht aus einem Leichtmetall-Druck-
guB-Heckiell, in das das Rickgratrohr
mit dem Lenkkopl integrier ist.
Auch hler wieder — mittlerweile ist das
ain typisches deutsches Kleinkraftrad-
Markmal — eine sehr gute Silzposition
und viel Fahrkomiort. Die Telegabel
arbeitete federungs- und dampfungs-
technisch einwandfrei.
lL.eidar sind bai der Zindapp die So-
Ziusrasten an der Schwinge befestigt,
Allerweltsinstrumente und Hebel an-
gebaut und die Tankkapazitat auf 10,5
Liter beschrankt. Wer mieint, wir ritten
zu sehr aut dem Tankinhalt herum, dar
sall sich einmal fragen, ob er gemn das
Motorendl verschenk!, das bei sieben
oder acht Litern Benzin, die so gerade
eben in den Tank hineingehen, ubrig-
bleibt?
Mit 94 kg Gesamtgewicht ist die Zin-
dapp die schwerste und mit nur zwei-
undzwanzig Mark unter dreitausend
auch die teuerste des Klassenange-
bots. Wir meinen dennoch: Mit der
Wasserkihlung ist Zindapp genau aul
dem richtigen Weg.




Der feine Unterschied

ie heutigen Kleinkraftrader unter-

cheiden sich bei oberfldchlicher

Betrachtung nur wenig voneinan-
der. Das Vorderrad ist meist in einer
Telegabel gehalten, das Hinterrad wird
generell von einer Langschwinge ge-
fiihrt, die sich gegen hydraulisch ge-
dampfte Federbeine abstitzt.
Die heutige Technik der Telegabein
wird auch von allen Herstellern nahezu
perfekt beherrscht, die eigens Gabel-
konstruktionen anbieten. Kreidler und
Zindapp haben Eigenentwicklungen,
die den ausléndischen Zubehériabrika-
ten nicht nachstehen. Die verschiedent-
lich verwendete Marzocchi-Gabel ist
sportlich straff abgestimmt, was sich
zuwellen, besonders bei pidtzlichen
Bodenunebenheiten, in einem bis zum
Lenker durchkommenden Schlag be-
merkbar machi.
Absolute Spitzenklasse ist die in der
KTM eingebaute Ceriani-Gabel. Fede-
rungs- wie dampfungstechnisch macht
ihr 2o leicht keiner etwas vor.
FederungsmaBig war die Langschwin-
ge der Hercules am angenehmsten, . .
der Fahrkomfort war auf allen StraBen Kelte gegen den Reiten abgedeckt — Puch

Beste Bremae vorn — Yamaha

.
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Bei KARSTADT finden Sie das gesamte, -
umfangreiche Starflite-Programm, Mofas. . Mopeds. .. Mokicks.
Und jetzt auch das neue Kleinkraftrad »GTS electronica —

ging optimale Yerbindung von Technik und Wirtschaftlichkeit.

Starfiite fahren —und die Freude wachst mit jedem Kilometer.

Starflite GTS elecirosic
Komplett und fahrbereit

Ein Sprinter mit besonderem Temperament.
® Fichtel-&-Sachs-Motor (6,25 PS)
@ elektronische Ziindanlage
® 5-Gang-Fulischaltung
@ hochwertige »Magura«-Armaturen
@ dlhydraulische »Marzocchi=-Telegabel
® Innenbacken-Vollbremsen (vorn 160 mme)
@ »Teodur-DMe«-Kunstharz-Beschichtung

Obrigens: Wir verkaufen nicht nur
die #Flotten Flitzers — wir bietén auch den
umfassenden Service dazu,

Wiirschen Sie mehr Informationen dber g2s Starfiite-
Programm ? Bitte austihrichen Prospakt aorden bei
KARSTADT Zentrakeinkau! 55, Theador-Althoff-Strala 2, 4300 Essen 1
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hervorragend, Nur das unangenshme
Aufstellen beim Bremsen mit der Vor-
derradbremse [st  konstruktionsbe-
dingt, kénnte aber durch ginstigare
Anoringung des-Bremswiderlagers be-
seitigt wardan,

Zwei Hersteller bieten schon Scheiban-
bremsaniagen an: KTM und Yamaha.
Wahrend Yamaha in der glicklichen

Beasile Instrumente — Yama

Lage ist, eine perfekte Zubehorindu-
strie Im Lande zu haben, weshalb In
der RD 50 DX eine Scheibenbremse
steckt, die kelnen Vergleich zu scheuen
braueht, grift KTM auf die italianische
Brembo zuruck, die zwar der Yamaha-
Anlage in der Funklion nicht nachsieht,
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7

asseruhren™ — Krojdlar

jedoch noch einiges Fertigungsfinish
vermissen I8t Da sind s¢ unschdne
Kleinigkeiten wie der Verbindungs-
schlauch vom hinteran Hauptbremszy-
linder zum Vorratsbehalter, die auf der
typischen ltalienischen Konatruktions-
mentalitdt beruhen: Hauptsache, es
funktioniert.

Verstellbare Federbeine i{indet man
bishar kaum bei den Kieinkraftradern.
Mur dle Puch und dle Garelli haben
eine varstellbare Federbasis am Fe-
derbain; bal der Puch ist a3 perfekter,
weil mit ginstigem Handhebel ausge-
stattet, als bei der Garelll, die nur ein
zwar sicher gutgemeintes, aber zu
kleines Finger-Griffstick aufwaist.

Zwar wird die Kette eines Kleinkraft-
rads nicht so stark beanspruchl wie
bel einem groBeren Maotorrad, doch ist
|a such dle Abmessung dementspre-
chend geringer und der das Schmier-
mittel harauswaschende Schwall Re-
genwasser trifft die 50er genauso wiae
die grifieren Maschinen.

Bal dan fast perfekten Kettenkasien
wealll man nicht 8o recht, auf welche
Konstruktionslinia man sich festlagen
soll: So wie bei Kreidier als Vollkap:
selung — oder wie bei KTM, Maico
oder Puch? Bei diesen Modellen liegt
die Kette besser [m Blickleld des Fah-
rers und Ist zum Schmieren zugéng-
lich, bel der Kreldler muB man sich
eben die Mihe machen und zwei
Sehraubchen lGsen.

Doch Im Kreldler-Kastan
wird die Kette leicht .ver-
gessen”. Eine gewisse , Not-
schmierung" erhalt sie al-
lerdings immer, da meist die
Wellendichtringe am Ge-
tricbeausgang nicht ganz
dicht sind. Und auBardem
hort man das schleifends
Gerdusch, wenn die Katte
einar Nachspannung bedarf,
waill sie am Kasten schieift
- gber s0 weit sollte es
eigentlich nicht kommen!

Eine nahezu wunmdgliche
Geschichte wund beinahe
eine Zumutung sind dis an
der Schwinge befestigten Sozius-
rasten. Bel ungliicklicher Anbringung
wig zum Beispiel an der Garelli oder
dar Kreidlar {ganz hinten am unteran
Federbeinauge), mussen die Sozius-
baine denselben Weg zurlicklegen
wia das Federbein Sto8 aufnimmt —
das kann einer Sozia das Motorrad-
fahren aligemeain nachhaltig varderben.
Wer's nicht glaubt, der soll sich mal
fir sine ldngera Tour dber winklige
StraBchen hintendraufsetzen — mal
sehen, wie er nach siner 600 km Non-
Stop-Fahrt absteigtl! Besser ist &5 da
schon, wenn dle Rasten wunge-



fahr auf der Halfte zwi-
schen Federbelnbefestigung
und Schwingendrehpunkt ih-
ren Platz haben, naturgeman
brauchen die Beine dann
nur die Hélfte der Hubbe-
wegung mitzumachen, und
Ober- zu Unterschenkel ste-
hen in einem gdnsligeren
Winkel.
Ein ganz Ieidiges Problem
sind die Instrumente. VDO,
bekannt und durchaus ge-
schitzt als Zulieferer von In-
strumenten, hat vor gerau-
mear Zait elna Kollektion fir
die Kleinkraftrader kreiert,
dia nicht im geringsten un-
sere Zustimmung fand. VDO
bietet zwar sehr gute Auto-
instrumente an, aber was da
fiir Zweirdder entwickelt
wurde, ist mehr als durftig.
Es macht den Eindruck al-
ner Pflichtibung nach dem
Motto: Hauptsache, es (st
was zum Draufgucken dranl!
Abar auch die beiden Italie-
nerinnen des Tesis sind |n
digsem Punkt nicht akzepia-
bel; am besten schnitten das
Yamaha-Instrumentarium
und der Honda-Tachometer
ab, die ihren Vorbildern an
den grdBeren Maschinen
sowohl in Funktionalitat als
auch im Aussshen In nichts
nachsiehen.
Well wir geradse bei den Be-
dienungselementen  sind:
Auch die Kippschalter aus
deutscher Fertlgung sind
beileibe nicht das Gelbe
vom El: man muB einfach bel
der Bedienung zu viel den-
ken. Bai den Honda, Yama-
ha und besonders bel den
KTM-Schaltern geht alles
lockear und einfach, da ist der
Blinkschalter klar gezeichnet
und der Lichtschalter aban-
falls.
Lind die Hebel; Teils warden
die dberwiegend angebau-
ten Euro-Formhebel als
angenahm empiundan, talls
rundweg abgelehnt. Hier
schnitten wieder die drei
oben letzigenannten Marken
am allerbesisn ab, die nor-
male Habalformen biaten.
Bel den Motoren Ist jede
Bauart vartreten; bis auf den
Honda-Viertakter sind es al-
lesamt ,simple” Einzylinder-
Zwaitakter, wobel besonders
die deutschen Fabrikate als
die asusgereiftestan gselten

—._—_..—_-.————-———_

konnen. Bis aul Mailco, Ya-
maha und Honda wird der
Ziundfunke kontaktlos ge-
stauart — man sollte den
Wegfall der Kontakte aber
nicht allzu hoch einschatzen!
Denn: Ein defekies Kontakt-
paar kann man unilerwegs
mit einigem bastlerischen
Geschick durch ein dhn-
liches, wenn auch modeall-
fremdes Tell ersatzen, falls
wirklich einmal Not am
Mann ist — mit eineér kon-
taktlosen Zindanlage Ist
man  schlichtweg aufge-
schmissen. Zum Gllck sind
die Vertragswerkstatten der
bekannten Marken, die mit
der spanischen Motoplat-
oder der deutschen Bosch-
Anlage ausgerlistat sind,
dicht gestraut,

Bel der Mischungsschmie-
rung ist man sich nicht ganz
einig: 1:25 Ist immer noch
die Norm. An dia 1:50 trauen
sich die Ingenieure generell
noch nicht heran — soll's
doch lieber rauchen; oder
sle graifen gleich mit 1:100
wie Maico in die vollen,
aber nur mit dem von Maico
frelgegebenan Spaz|albl.
Yamaha |8ste die Autgabe
mit der Olpumpe am ele-
gantesten, doch diese An-
ordnung wird weiterhin in
diesem Kreise elnzig blei-
ben.

Schlufbetrachtung

Bei der Vielzahl der ange-
botenean Klainkraftradar von
1500.— bis zu stolzen 3000,—
Mark fallt es trotzdem
schwer, eine generelle Kauf-
empfehlung zu geben, Die
billigste, Honda S8 50, wird
nicht mehr gebaut, obwohl
sle eindeutig die wirtschaft-
lichste ist. Das zweltteuersta
Modell, die KTM mit jhren
vielan pfiffigen Kleinigkei-
ten, bletet so viel, daB man
sich echt fragl: lohnt es sich
fiir zwei Jahre? Diese Frage
wird [eder K&ufer sich chne-
hin immer stellen mdssen,
wenn es um die Wahl aines
Kleinkraftrads geht.
Deshalb ist mit folgendem
Ratschlag auch bei den
S0ern am besten gedlent:
man richte seinen Kaufent-
schiufl nach der Qualitat der
nachstiiegenden Werkstatt!
Text: fis, Folos: H.J.Mal

Das braucht IhrBenzin jefzt.
Denn erst jetzt-und nichf schonam 11
~lanken Sie das neue bierc:rrm Benzin.

Verhindert das gefahrliche Hﬁl..-l'lﬂﬁ‘hth\'!ll‘tl qukmtu
kiopfen. Sie horen die Gefahr fir lhren Motor nicht
Sie spuren erst die Schiaden - und die hohen Kosten,

Oktan Plus erhoht die Oktanzahl bis zu
* 1.5 Punkte und macht Ihr Benzin wieder fit.

Es reiht sich in unser Programm bewéhrter Hoch-
leistungsprodukte ain.

Unsere Produkte - wie z. B. LM oiladditiv, LM mix 76
benzin additiv, LM Touring Motoroil — erhalten Sie
beim Fachhandel und Gberall dort, wo es gutes Auto-
Zubehir gibt

Wenn Sie Oktan Plus bei Ihrem Handler noch nicht
finden. geben lhnen diese Firmen Bezugsquellen an:

1 Berdin + AVO Autolack-Canter
2 Hamburg - Egon von Ruville KG
28 Bramen - Hallmut Springer
33 Braunschwelg - 3 Hannover - F. H. Baldamus
35 Kassel - Technazenira H. Risse KG

43 Essen - 4 Dissaldorf - 46 Dorlmund *
Fahrzeug- & Motorenteile GmbH & Co

5 Kiiln - 54 Koblenz « 55 Trier + M. Haas Motoriedie
& Frankiurl - J. Calwer
675 Kaiserslautern - 66 Saarbriicken - D. Steinebronn
TO015 Korntal - 85 Nlrnberg - W. Steinebronn GmbH

8031 Puchhsim + B8 Augsburg - 791 Neu-Ulm - 839 Passau -
#4 Regensburg + B2 Rosenheim - 0. Schotz KG
und natdrich der Hersteller

Wenn Sig mehr uber Li"l“u-l'"l"f’ Produkte rwf.ahn,n
mochten = "hremen Sie uns.

M LM Wi halienfldss

LIQUIE MOLY GMBH - Jerg-Wieland-Sir. 4 - D 7800 Ulm-Lehr

LIG‘.I
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