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Fiinf Achtziger
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Hercules, Horex,
Kreidler, KTM und
Puch kontern: IThre fiinf
neuen, luftgekiihlten
Leichtkraftrider
werden zu fast japani-
schen Preisen ange-
boten. Das teuerste
kostet 3580 Mark.

Luftfah

Japanische Preispolitik
und der fast sensationel-
le Erfolg der neuen Achtzi-
ger — {ber 100 000 Neuzu-
lassungen im ersten Jahr —
scheuchten die europai-
schen Hersteller auf. Bei
Hercules, Horex, Kreidler,
KTM und Puch gingen die
Lichter in der Entwickiungs-
abteilung nicht mehr aus.
Gemeinsames Ziel: preis-
werte Motorréder ohne kost-
spieligen Ausstattungs-
Schnickschnack mit hoher
Qualitat der entscheidenden
Bauteile.

Die Anstrengungen filhrten
zur Hercules Ultra 80 AC,
Horex Rebell 80 N, Kreidler
Florett 80 E, KTM 80 RS und
Puch Cobra 80. Entscheiden-
de Gemeinsamkeit: Nicht
Wasser, sondern billiger
Fahrtwind kiihlt die Moto-
ren.

Anscheinend kein Problem.
Die luftgekiihiten Triebwer-
ke entwickeln nur geringfi-
gig weniger Leistung und
sind nicht lauter als die der
vergleichbaren wasserge-
kiihlten.

Fiir Hercules Ultra 80 AC,
Horex Rebell 80 N, Kreidler
Florett 80 E und KTM 80 RS
werden je sechs kW (8,1 PS),
fiir die Puch Cobra 80 sogar
6,2 kW (8,4 PS) angegeben.
Zum Vergleich: Die wasser-
gekihlte Hercules Ultra 80
leistet 8,56 PS.

Hercules, Horex und KTM
vertrauen dabei auf densel-
ben luftgekiihlten Sachs-Mo-
tor mit Fiinfganggetriebe.
Bei der Motorabstimmung
allerdings gehen die Kon-
kurrenten getrennte Wege.




Die unterschiedliche Motor-
charakteristik liegt in der
Verwendung verschiedener
Auspuffanlagen begriindet:
Der KTM-Motor atmet wie
die Puch durch einen Schall-
dampfer vom  Osterreichi-
schen Spezialisten Sebring
aus, das Horex-Triebwerk
durch eine dem Sebring-
Dampfer dhnliche Kopie, die
Hersteller ROth aber in Por-
tugal fertigen 1aBt, und das
Hercules-Aggregat ist mit
einer in Niirnberg entwik-
keiten Anlage ausgestat-
tet.
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Im Falle Hercules zeigt sich
der Sachs-Motor am dreh-
freudigsten, ohne aber mit
besonderen Durchzugswer-
ten zu erfreuen. Die KTM-
Version verrichtet bei niedri-
gen wie hohen Drehzahlen
klaglos ihren Dienst und zog
auch noch als einzige im
vierten Gang die Teststei-
gung (durchschnittlich acht
Prozent, =zwei Kilometer
lang) hinauf.

Eben diese Steigung in un-
mittelbarer Nahe des Niir-
burgrings offenbarte schnell

Starken und Schwéchen der
Motorabstimmung. So blieb
dem Ultra 80 AC-Fahrer
nichts anderes librig, als mit
Vollgas im dritten Gang den
Berg zu erklimmen. Der vier-
te zog nicht mehr.

Nur wenig besser erging es
demselben Fahrer auf der
Horex: Bis zur Halfte zog der
vierte Gang noch durch, der
Rest aber muBte im dritten
absolviert werden.

Am wenigsten Vibrationen
produziert der Sachs-Motor

in der Hercules. Selbst bei
héheren Drehzahlen (etwa
auf Gefallstrecken) werden
die Vibrationen noch nicht
lastig. Einzig das Puch-
Triebwerk vermag den kul-
tivierten Ultra 80 AC-Antrieb
noch zu Ubertreffen.

Die KTM lauft nicht ganz so
ruhig 'wie die Hercules, der
Fahrer spirt Vibrationen in
Sitzbank und FuBrasten. Au-
Berdem dréhnen die Kunst-
stoffteile wie Cockpitverklei-
dung und Seitendeckel um
die Wette.
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Bel der Horex sind die Vi-
brationen in FuBrasten und
Lenker, im Leerlauf auch in
der Sitzbank splirbar.

Uberraschend durchzugs-
kraftig und drehfreudig zu-
gleich présentiert sich die
Kreidler Florett 80 E. Die
Steigung bewaliigte sie na-
hezu so gut wie die Horex.
Aber auch bei diesem Mo-
dell machten sich Vibratio-
nen unangenehm in Lenker-
enden wund FuBrasten be-
merkbar, obwohl| der Motor
jetzt unterhalb des Kurbel-
gehduses im ‘Gegensatz zu
friiheren Modellen in einem
schwingungsdampfenden
Gummiblock gelagert ist.

Die kleine Sensation aller-

dings: Ausgerechnet die
Puch Cobra 80, die Neu-
erscheinung auf dem Leicht-
kraftrad-Markt, war in bei-
den Disziplinen — Kraftent-
faltung und Laufruhe des
Motors — die Offenbarung.

Am Berg fuhr sie allen Kon-
kurrenten auf und davon.
Dabei zeigte sich der Motor
schon bei niedrigen Dreh-
zahlen ebenso ‘kraftig wie
drehfreudig bei hohen Tou-
renzahlen. Und dank des gut
abgestuften Sechsgangge-
triebes mit Klauenschaltung
lieB sich die vorhandene
Leistung immer optimal ein-
setzen.

Die Cobra liberzeugte (iber
den gesamten Drehzahlbe-
reich durch einen sauberen,
fast vibrationsfreien Motor-
lauf, welcher alle Testfahrer
angenehm Uberraschte.

Wie schon Puch-GroBhand-
ler Ludwig Liedl, auf dessen
Eigeninitiative hin die erste
Cobra 80—6 entstand (siehe
MOTORRAD 20/1981), so
entwickelte auch das Grazer
Werk sein Leichtkraftrad auf

Basis des ehemaligen Klein-
kraftrads Cobra 6 GTL. Ein-
Ziger technischer Unter-
schied zur Liedl-Version:
Die Bohrung miBt bei der
‘Werksmaschine 50 Millime-
ter, was bei einem unveran-
derten Hub von 39,7 Milli-
metern 77 cm?® Hubraum er-
gibt.

Das ebenfalls schon vom
Puch-Kleinkraftrad her be-
kannte Getriebe setzte unter
den Vergleichstest-Kandida-
ten MaBstédbe. Keine andere
Schaltung war so leichtgén-
gig und arbeitete so exakt
und geréuschlos.

Im Gegensatz dazu spran-
gen im Sachs-Motor der Her-
cules, Horex und KTM mehr
als einmal die Géange her-
aus — die Ziehkeilschaltung
erfordert viel Gefiihl, sollen
die einzelnen Fahrstufen ex-
akt und dauerhaft einrasten.
Dartiber kann der kurze
Schaltweg nur wenig trésten.

Etwas zuverlassiger arbei-
tet die Klauenschaltung der
Kreidler. Die Génge rasten
exakt ein, am Schalthebel

wird aber mehr Kraft als bei
der Puch féllig. AuBerdem
ist der Schaltweg langer.

Auf der Hercules wie der
Horex fuhlen sich Fahrer je-
der KorpergroBe wohl, weil
deren breiter Lenker eine
aufrechte, rlickgratschonen-
de Sitzposition ermdglicht.
Auf der Kreidler sitzen Fah-
rer mit langen Armen zu
dicht am Lenker, vor allem,
wenn der Beifahrer den
Steuermann bis auf die vor-
dere Sitzbankkante zwingt.
Am unkomfortabelsten ist
der Lenker der KTM ge-
formt. Durch seine abge-
kropften Enden werden
Handgelenke und Unterarm-
muskulatur auf Dauer {iber
Geblhr beansprucht,

Auf den ersten Blick er-
scheint die Fahrerhaltung
auf der Puch wegen des tief
angeordneten  M-Lenkers
unangenehm. Doch selbst
190 Zentimeter lange Kerls
sitzen perfekt und ermi-
dungsfrei.

Beifahrer ‘haben es indes

nirgendwo so bequem wie >

0—30 km/h -] 2.4 21 25 22 21
0—40km/h s 37 3.4 36 3.7 3,2
0-50km/h s 53 5.0 54 5,0 47
0—60km/h s 7.0 7.6 75 7.8 56
0—70km/h s 10,0 10,7 10,3 10,7 9.3
0-80km/h s 15,3 175 14,1 16,3 133
400 m ) 22,5 22,5 22,0 22,7 21,9
m. :.. ., '_‘""!‘ . T " - -~ g - -
30—40 km/h s = 38 95 78 43
40-50 km/h s 47 33 3.0 34 31
5060 km/h s 35 24 25 = 2.9
[60-70km/h s 38 3 28 z 24
Anzeige 50 km/h T 4 T 7 | 26 | a4 P e
solo sitzend km/h 84 82 82 815 = 85
bei Drehzahl 1/min 6710 6500 6800 6420 6830
solo llegend km/h 86,8 &7 89,5 85 o1
bei Drehzahl 1/min 6940 6900 7430 6700 7810
2 Personen km/h 78,5 813 80,7 80 83,56
bei Drehzahl 1/min 6350 6450 8700 8300 6710
Liter/100 km Mischung 1 : 50 38 | 4 43 [ 4,1 7
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auf dem Mattighofener KTM-
Leichtkraftrad. Die Sitzbank
ist lang genug, um ausrei- 4
chend Platz zu bieten, und :
bequem gepolstert. Die hin- -"
teren FuBrasten sind an star- 4
ren Rahmenauslegern mon- ’
tiert — die Beine des Bei- i
fahrers miissen daher nicht
jede Bewegung der Hin-
terradschwinge mitmachen,

weil etwa die Rasten daran Die MOTORRAD- s
befestigt sind. Memng anf dm Ro]len. 't‘

. priifstand bestiitigt: Die 5
Die Hercules Ultra 80 AC ik Cohes 85 i den : (2
veréargert mit einer kantigen stiirksten Motor. 6,3 PS am -
und zudem harten Sitzbank. Hinterrad lassen nicht an

Die an der Schwinge mon- den offiziell 8,4 PS Motor-
tierten SoziusfuBrasten las- ' leistung zweifeln

sen den Beifahrer jede Bo- 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 1/min
denwelle auskosten. >

Hercules Ultra 80 AC: laufruhig Kreidier Florett 80 E: unbequem
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Florett 80 E: leistungsstarker Antrieb, unbeq
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Die Bank der Horex Rebell
80 N ist flir zwei zu kurz, die
Kante des Sitzbankhecks
maltratiert das GesasB.

Erschwerend kommt ‘hinzu,
daB die Federn der Horex-
Federbeine zu hart sind. Bei
Stufe drei schiagen sie zwar
nicht mehr durch, dafiir bigt
der Beifahrer bei jedem
Echlagloch.

Auch die Kreidler Florett 80
E mutet dem Sozius eine
kaum bessere Sitzbank Zu.
Das Vollschaum-Sitzkissen
1&Bt nur diirftigen Komfort
zu, weil die Polsterung zu
hart ist.

Sitzbankform und Polste-
rung stimmen fast bei der
Puch. Auf langen Strecken
konnte eine weniger stark
abgerundete Sitzbank noch
mehr Komfort bieten, zumal
die Federbeine bej Solobe-
trieb zu hohem Fahrkomfort
beitragen. Mit zwei Perso.-
nen missen die Federbeine
jedoch bis auf die vierte der
finf  Stufen vorgespannt
werden, um Durchschlagen
ZUu vermeiden.

Auch die Federn der KTM
miissen vorgespannt wer-
den. Wéhrend im Solobe-
trieb die erste oder Zweite
Stufe geniigt, kann mit zwei
Mann nur bei voller Vor-
Spannung  Durchschlagen
vermieden werden.

Die Federn in den Hercules-
und Kreidler-Fahrgestellen
sind nicht vorspannbar und
daher so hart ausgelegt, daB
auch bei voller Belastung
immer noch ein Restfeder.
weg Ubrig bleibt. Deswegen
muB der Fahrer, sofern al-
lein unterwegs, Abstriche am
Komfort machen. ~ Auf

96 MOTORRAD 4/1982

schlechten StraBen wird die
Fahrt zur Tortur: Von Fede-
rung ist kaum etwas zu spii-
ren.

Unerbittlich  wird jeder
Schlag sofort an das Riick-
grat weitergegeben, das Hin-
terrad springt.

Bei der Hercules und Horex
sorgen zudem noch viel zy
hart ausgelegte Teleskop-
gabeln dafiir, daB die Ma-
schine auf holprigen Stra-
Ben wie ein GeiBbock iibers
Pflaster hiipft, der Fahrer
gelegentlich sogar aus dem
Sattel gehoben wird.

Eine Wohltat ist die KTM-
Gabel. Sie spricht am fein-
sten auf kleinste Uneben-
heiten an und halt Schldge
vom Lenker fern. Doch auch
dieses Federelement mug
sich Kritik gefallen lassen,
weil es beim Bremsen stark
eintaucht, also die nétige
Progression vermissen 148t
Die Dédmpfung ist ebenfalls
noch |leicht verbesserungs-
bedirftig. Dickeres Damp-
ferdl schafft Abhilfe.

Die besten Teleskopgabeln
‘haben Kreidler und Puch.
Sie sprechen zwar nicht so
fein an wie die KTM-Kon-
struktion, doch tauchen sie
bei scharfem Bremsen auch
nicht so tief ein und sind in
ihren Federbewegungen
besser gedémpft.

Die wirkungsvoliste Bremse
hat ohne Zweifel die KTM.
Die Brembo-Entwid(iung er-
fordert den geringsten Kraft-
aufwand — zwei Finger ge-
nigen, um die Maschine
selbst mit voller Belastung
aus Hﬁchstgeschwindlgkeft
sicher abzubremsen. Arger-
lich ist nur die ergonomisch
unginstige Bremshebelform.
Kurze Finger haben Schwie-
rigkeiten, den Hebel zu er-
reichen,

Wenig schlechter in der
Wirkung sind die Scheiben-
bremsen der Kreidler und
Puch, wo etwas mehr Hand-
kraft verlangt wird. Dafiir ist
aber die Hebelform glinsti-




ger, kurze Finger kdnnen
besser greifen.

Die Scheibenbremse an den
beiden Modellen Hercules
und Horex verlangt schon
im Solobetrieb viel Hand-
kraft. Soll die Maschine aus
Hochstgeschwindigkeit
schnell zum Stillstand ge-
bracht werden, wird cat-
cherartiger Zugriff notig.
Am besten 148t sich die Hin-
terradbremse der Puch do-
sieren, kaum schlechter die
der Hercules. Die Bremse
der Kreidler Florett 80 E hin-
gegen blockiert das Hinter-
rad sofort. Dabei ist die
Blockiergrenze, wie auch bei
der KTM, schiecht auszuma-
chen.

Am schlechtesten schnitt in
diesem Punkt die Horex ab.
Zum ersten wird viel FuB-

kraft notig, worunter die Do-
sierung leidet. Dazu ist die
Blockiergrenze nicht ein-
deutig.

Jene Steigung, die schon zur
Beurteilung der Durchzugs-
kraft und Getriebestufung
herhalten muBte, war auch
Teststrecke fiir die Fahrwer-
ke. Bergab mit Vollgas, mal
solo und mal mit zwei Per-
sonen, offenbarte die holpri-
ge und mehrfach ausgebes-
serte StraBenoberflache
schnell Starken und Schwa-
chen der fiinf Vergleichstest-
kandidaten.

Hercules, Horex und Kreid-
ler lieBen sich durch ihre
breiten Lenker noch im
Zaum halten, obwohl die
wenig wirkungsvolle Hinter-
radfederung die Fahrt auf
diesen Maschinen eher zum
Tiefflug werden lieB.

KTM und Puch zeigen auch
bei voller Belastung kei-
ne Fahrwerksunruhen. Ar-

gerlich ist nur, daB der
Hauptstander der KTM
schon bei der Ileichtesten

Schraglage aufsetzt.

Auch der Horex-Stander
kratzt. Weit schlimmer aber
wirken sich bei dieser 80er
die Verwindungen aus, die
besonders im Heckbereich
der Rebell 80 N registriert
wurden.

Angst und bang kann es we-
niger Versierten mitunter
auf der Kreidler werden. Die
Florett 80 E zeigt die deut-
lichsten Fahrwerksunruhen.
Da die Hinterradschwinge
nadelgelagert ist, dlrften
diese Schwachen dem Rah-
men zuzuschreiben sein.
Denn an allen wichtigen
Punkten sind die Rahmen-
rohre nicht wie tblich direkt
auf StoB geschweiBt, son-
dern aus Fertigungs- und
Kostengriinden nur dber
labile Knotenbleche ver-
bunden.

Mit zum nicht astreinen Fahr-
verhalten — besonders in
Kurven — tragen aber auch
die Reifen bei. Bei Hercules,
Horex und Kreidler werden
sogenannte Kleinkraftrad-
Reifen aufgezogen, die we-
gen ihrer héheren Eigenver-
formung

Kriterien/Modelle Her- | Horex | Kreid- : KTM | Puch
cules | Rebell ler |80RS | Co-
Ultra 80N | Florett | bra
80 AC | BOE | |
Durchzugsvermégen 7 8 9 10 10
Drehvermogen 10 9 9 8 10
Beschleunigung 6 8 9 7 10
Getriebestufung 8 8 7 8 10
Schaltung 7 7 8 7 9
Kraftstoffverbrauch 9 i 5 7 9
Federung vorn 8 T 10 10 10
Federung hinten 8 7 8 9 9
Dampfung vorn 9 9 10 8 10
Dampfung hinten 9 9 9 8 8
Fahrstabilitat mit Sozius 9 8 7 9 8
Bremswirkung vorn 8 8 9 10 9
Bremsdosierung vorn 9 9 10 9 10
Bremsdosierung hinten 9 8 8 9 10
Komfort Fahrer 9 10 9 8 9
Komfort Beifahrer 8 8 9 10 9
SerienmaBige
Ausstattung 1 3 1 10 4
Preis 8 6 7 10 7
Summe 142 139 144 158 162
Platz 4 5 3 2 1
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nicht mit den starkeren, mo-
torradahnlichen Reifen der
Osterreicher KTM und Puch

Zweifellos — die Puch Cobra
80 ist die beste Fahrmaschi-
ne der flinf Konkurrenten,
auch in der Beschleunigung.

70 km/h erreicht die Cobra
eine ganze Sekunde schnel-
ler als jede andere. Der ent-
Sprechende Wert von 9,3 Se-
kunden wurde bisher nur
von der wassergekiihiten
Zindapp KS 80 unterboten
— um eine Zehntelsekunde
(siehe auch 10000 km-Lang-

Extrablatt Selten 112 bis
118). Das Pinktchen auf
dem i fir die Puch, der die
guten Eigenschaften in der
Summe den sicheren Ge-
samtsieg eintragen. Und
das, obwohl die Grazer zu-
néchst gar keine Achtziger
bauen wollten.

Die KTM, mit 3270 Mark die
billigste aller Konkurrenten,
macht den &sterreichischen
Doppelsieg perfekt. Hier ist

besonders reichhaltige Se-
rienausstattung: Packta-
schenhalter, ein abschlieB-
barer Tankdeckel, ein Helm-
schloB, egine zusétzliche
Diebstahlsfcherung, eine
Lichthupe und ein Killschal-
ter zur Unterbrechung des
Stromkreises trugen ent-
scheidend zum Ehrenplatz
bei, da die vier anderen
Konkurrenten ab Werk we-
sentlich spérlicher ausge-
stattet sind.

mithalten kénnen, streckentest Ziindapp KS 80, das Pinkichen auf dem i die Erich Kahnt
BGH G Jjaien
A Re 80 0 U 8 0 80
Motor Luftgekiiniter Einzylinder-Zweitaktm otor, schlitzgesteuert
Bohrung x Hub mm 46 x 48 46 x 48 46 x 48 46 x 48 50 x 39,7
Hubraum cm? 79,8 79,8 79,8 79,8 77
Leistung kW (PS) bei 1/min 6 (8,1) 6000 6 (8,1) 8000 6 (8,1) 6000 6 (8,1) 6000 6,2 (8,4) 5900
max. Drehmoment Nm (mkp)
bei 1/min 10 (1,01) 6000 10 (1,01) 8000 10,2 (1,04) 5000 10 (1,01) 6000 10,1 (1,03) 5800
Vergaser ¢h mm Bing, 20 Bing, 20 Bing, 20 Bing, 20 Bing, 20
Zahl der Gange 5 5 5 5 6
Gangstufen 4,6/2,73/1,85/ 4,6/2,73/1,85/ 8,64/2,11/1,156/ 4,6/2,75/1,85/ 3,27/2,2/1,578/
1,39/1,154 1,39/1,154 1,27/1,11 1,39/1,154 1,238/1,05/0,952
Primélr-!Sekundﬁrﬂbersetzung 2,68/2,23 2,68/2,71 2,633/3 2,68/2,71 3,68/2,5
Ziindung Motoplat, Motoplat, Bosch, Motoplat, Bosch,
kontaktlos kontaktlos kontaktlos kontaktlos kontaktios
Fahrwerk ﬁ
Rahmen Zentralrohrrahmen mit angeschraubten/angeschwelﬁten Unterziigen
Teleskopgabel Standrohr-
durchmesser, Federweg mm 30, 140 30, 120 30, 150 30, 92 30, 110
Federbeine hinten, nicht vorspann- dreifach vor- nicht vorspann- dreifach vor- flinffach
Federweg mm bar, 95 spannbar, 65 bar, 115 spannbar, 80 vVorspannbar, 100
" Radstand mm 1270 1270 1260 1245 1240
Bremse vorn, ¢ mm Scheibe, 220 Scheibe, 220 Scheibe, 210 Scheibe, 245 Scheibe, 220
Bremse hinten, ¢) mm Trommel, 140 Trommel, 140 Trommel, 120 Trommel, 140 Trommel, 140
ReifengréBe vorn 27517 2 x17 23 x 17 22 x 17 250 x 17
ReifengréBe hinten 2.75x17 2%/ x 17 /s x 17 275x 17 3.00x 17
Abrollumfang mm 1760 1760 1760 1773 1816
Abmessungen/Gewicht
Lange mm 1940 1800 1910 1850 1840
Lenkerbreite mm 670 680 650 610 640
Sitzhéhe mm 720 750 750 760 750
Gewicht vollgetankt kg 97 102 98 97,5 100
zul. Gesamtgewicht kg 260 260 280 270 290
Tankinhalt/Liter 13 11 10 i 1] 12,5
Verbrauch Liter/100 km
(Mischung 1 : 50) 3,8 4 4,3 41 8,7
Preis, Mark 3495 3580 3495 3270 3495
Hersteller/Importeur Nirnberger 2weirad-Réth, Kreidler Deutsche KTM- Steyr-Daimler-
Hereules-Werke, SchulstraBe 6, Fah rzeugwerke, Vertriebs-KG, Puch,
NopitschstraBe 70, | 6149 Hammelbach Postfach 16 40, Postfach 12 50 Postfach 140,
L 8500 Nirnberg 7014 Kornwestheim | 8285 Simbach/Inn | 8228 Freilassing
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