Die neue
Generation

Zu sehen waren sie auf

der IFMA 1980, zu

kaufen gibt es sie 1981:
Den 80ern soll die Zu-
kunft gehoren.

Erst wenige Tage vor

der Show wurde eine

fertig, die Kreidler

Mustang 80. >
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Kreidler Mustang 80/
Florett 80

Ur-

Die Motoren der
Leichtkraftriider von
Kreidler wurden vollig
neu entwickelt.

utger Huber, seit andert-

halb Jahren Chefkon-
strukteur bei Kreidler, ist
stolz: ,In knapp eineinhalb
Jahren haben wir einen
neuen Motor entwickelt.”

Das Triebwerk hat mit den
bisherigen 50 cm3-Motoren
nur noch Kupplung und Ge-
triebe gemeinsam. Alles an-

e: otor und Fahrwerk .

dere ist neu. So liegt der
stark verrippte Zylinder nicht
mehr in Fahrtrichtung, son-
dern steht fast senkrecht auf
dem ebenfalls neukonstru-
ierten Kurbelgehauss.

Auch der aus Stahlblech-
PreBteilen zusammenge-
schweiBte Rahmen, der seit-
her die Basis flir Mokick und
Kleinkraftrad bildete, gehért
der Vergangenheit an. Die
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Fotos: Jiig (2), Werk

beiden Kreidler-80er haben
einen Rahmen aus ver-
schweiften Stahirohren mit
rundem und rechteckigem
Querschnitt.

Neu ist auch die Gabel, de-
ren Standrohre mit zwei
Leichtmetall-Briicken in Po-
sition gehalten werden. Die

kastenférmige Hinterrad-
schwinge Ist nadelgelagert
und wird liber zwei dreifach
vorspannbare  Federbeine
zum Rahmenheck abgestltzt.

Die Endurc Mustang 80 wird
durch zwei Trommelbremsen
(160 mm Durchmesser) mit
selbstzentrierenden Brems-

backen verzdgert, am Stra-
Benmodell Florett 80 sitzt
vorn jene sehr gute Schei-
benbremse, die bereits am
Kleinkraftrad Florett fiir Ver-
zogerung sorgte.

Unschliissig ist sich Kreidler
noch, welche Sorte von Rei-
fen auf die Drahtspeichen-

-

4
o

A Kreidler Mustang 80:
Werkzeug unter der Tank-
konsole, derbe Moto Cross-
Reifen

<] Kreidler Florett 80:
Bremsanlage und Riider
vom Florett RS, Rahmen
von der Enduro

rader der Enduro aufgezo-
gen werden. Zur Wahl ste-
hen entweder die Metzeler-
Pneus mit dem neuen, flnf-
eckigen Stollenprofil, doch in
der Diskussion sind auch
grobstollige Pirelli-Crossrei-
fen vom Typ MT 74. ,Zu ei-
ner gelédndetauglichen Ma-
schine”, so vertritt Kreidler-
Pressechef Lothar Jung die
Kundenwiinsche, ,mdchte
der Ké&ufer auch den ent-
sprechenden Reifen-Look."



Kawasaki AR 80/AE 80

Die Griinen

In auffilligem Griin priisentieren sich jene Kleinen
von Kawasaki, mit denen erstmals auch junge
Kiufer angesprochen werden.

Bequeme Sitzposition ver-
sprechen die dick gepolster-
te Sitzbank und die Anord-
nung der beiden FuBrasten-
paare. Ebenfalls von den
Kunden gewiinscht: der klei-
ne Gepackirager.

Die schwarzen Einzylinder-
Zweitaktmotoren werden

durch eine separate, last-
abhangige Olpumpe mit
Schmierstoff versorgt, - die
Motorleistung wird Uber ein
Sechsganggetriebe und Ein-
fach-Rollenkette aufdas Hin-
terrad (bertragen. Der be-
sondere Reiz der beiden
Leichtkraftrader liegt im aus-
gesprochenen Profi-Look.

Premiere fur Kawasaki in
jeder Hinsicht. Bisher nur
Motorréder im Verkaufspro-
gramm, bietet Kawasaki als
vierter japanischer Herstel-
ler jetzt auch 16jahrigen zwei
Maschinen an: Ein StraBen-
und ein Enduro-Leichtkraft-
rad, AR und AE typisiert und
beide in der Kawasaki-Haus-
farbe lackiert, stehen zur
Wahl.

Eine technische Besonder-
heit an beiden Modellen: Die
Hinterradschwinge wird Uber
ein als Uni-trak deklariertes
System aus gebogenen
Rund- und Vierkantstahlroh-
ren mit einem Federbein ab-
gestitzt.

Doch das Uni-trak-System
der AR 80 und AE 80 gleicht
sher einer Mischung aus
Cantilever- und Uni-trak-
Technik als dem aufwendi-

gen, echten Uni-trak-Gebil-

Lackiert in den Farben des Hauses: Kawasaki AR 80...

de der StraBen- und Moto
Cross-Rennmaschinen von
Kawa.

DruckguBrader mit finf Spei-
chen, sine hydraulisch beta-
tigte Scheibenbremse mit
asymmetrisch gelochter
Scheibe und eine dem Hon-
da MB-5-Mokick &hnelnde
Cockpitverkleidung sind De-
tails der StraBenversion AR
80. Die FahrerfuBrasten sind
sehr weit hinten angebracht
und erzwingen eine sport-
liche Sitzhaltung. Die Rasten
fir den Sozius sind hoch an
langen Auslegern befestigt.
Lange Beifahrer sitzen un-
bequem.

Im Gegensatz zur AR 80
wirkt die Enduro AE B0 ein
wenig skurril, wozu beson-
ders der bucklige Tank mit

e;
"

Fotos: Werk

dem Olreservoir beitragt.

. und AE 80. Beide sollen ab Februar zu haben sein
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EnTypin
Verkieidung

Der Motorroller ist eine
Alternative zu allen an-
deren Leichtkraftridern.

Auf Basis der hubraum-
und leistungsstérkeren
Vespa-Roller P 125 X und P
150 X bietet der italienische
Motorroller-Hersteller Piag-
gio einen Typ mit 80 cm?-
Motor an.

Die Neue, als Alternative zu
zahlreichen StraBen- und

Enduro-Leichtkraftradern,
heiBt P 80 X. Die Vorziige
sind seit den 50er Jahren
geblieben: Problemlose Mo-
tor- und Antriebseinheit,
sehr guter Wetterschutz, be-
queme Sitzposition und eln
abschlleBbares Gepéackfach
hinter dem Beinschild.

Der Motor, ein geblisege-
kihlter, drehschiebergesteu-
erter Zweitaktmotor, wird
mit 5,5 PS bei 5900/min an-
gegeben. Das Viergangge-
triebe wird per Drehgriff am
linken Lenkerende geschal-
tet. Die Rader sind unter-
einander austauschbar.

Die kleine Wespe ist was flr
Leute, die die 50er Jahre
noch einmal nachvollziehen,
oder aber erst erleben wol-
len.

Malaguti Cavalcone 80

Extra fiirs Gelande

Malaguti baut ein Leichtkraftrad fiir schweres

Gelénde.

alaguti machte mit ex-
travaganten Mofa-Kon-
struktionen Furore. Und
auch die Enduro-Mokicks
kamen unter den 16jahrigen

Die Gabel ist im Lenkkopf ir
zwei Kegelrollenlagern gela
gert, der Federweg mit 19(
Millimetern reichlich bemes:
sen. Die Hinterradschwinge

Fotos: Werk

Vespa P 80 X: Reserverad unter linker Motorabdeckung
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A Malaguti Cavalcone 80: nur fiir die StraBe zu schade

an, glichen sie doch mehr
reinrassigen Geléndesport-
maschinen als simpel auf
Enduro getrimmten StraBen-
modellen.

Die neue 80er, als Cavalco-
ne 80 typisiert, fallt ebenso
wie die 50er aus der Reihe
der anderen Enduros, allein
schon der Optik wegen.

Den Kontrast zu vdllig
schwarzlackiertem  Motor,
Auspuffanlage und Schutz-
blechen bilden der weiBe
Tank, Seitenverkleidungen,
Rahmen und die beiden
Tauchrohre der vorderen
Marzocchi-Teleskopgabel.

wird Uber fiinffach vorspann-
bare Federbeine mit Damp-
ferreservoir abgestiitzt. Auch
diese Federelemente liefert
Marzocchi,

Wie auch Motobécane ver-
wendet Malaguti einen Ein-
zylinder-Zweitaktmotor vom
italienischen  Konfektionar
Franco Morini.

Zur serienmaBigen Ausstat-
tung gehdrt die kleine Bord-
werkzeug-Tasche an der
Lenkerstrebe, wie auch der
Gepécktréger. Laut Impor-
teur, Louis in Hamburg, soll
die Cavalcone 3950 Mark
kosten. L
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Yamaha RD 80, DT 80,
FS 80 SE

Die Kleinen
wie
die GroBen

Bis auf den Choppertyp
FS 80 SE gleichen die
Leichtkraftrider den
groBen Vorbildern von
Yamaha.

ubraumstarke Motorréa-

der fast maBstabs- und
detailgerecht zu verkleinern,
diese Zweirdder dann mit
einem 50 cm3*-Motor als Mo-
kick-Typ anzubieten — so
verfuhr Yamaha schon mit
vielen Modellen. Nicht an-
ders war es bei der Kreation
neuer Leichtkraftrader.

Topmodell der Yamaha-Kol-
lektion ist die RD 80, im Sty-
ling den wassergekiihiten
Verkaufsrennern RD 250/350
nachempfunden. Der Rah-
men mit der Cantilever-Hin-
terradschwinge, die Tank/
Sitzbank-Kombination und
die Auspuffanlage entspre-
chen den hubraum- und lei-
stungsstarkeren Maschinen.

Neu sind die goldfarben
eloxierten GuBrader und die
zierliche Cockpitverkleidung,
die vordere Scheibenbremse
der RD 80 wird hydraulisch
betétigt. Die Sitzbank ist
klappbar, darunter liegt der
Oltank. Sehr groB, aber kei-
neswegs unférmig ausgefal-
len ist der Kraftstoffbehélter.
Er faBt 13 Liter, was fiir eine
Fahrstrecke von mindestens
300 Kilometern ausreicht.

Die Enduro DT 80, von den
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groBen Off Road-Modellen
DT 175 und DT 250 kaum zu
unterscheiden, welst eben-
falls deren technisch interes-
sante Cantilever-Hinterrad-
schwinge auf.

Der geschlitzte Vorderrad-
Kotfligel wird flir Deutsch-
land gegen einen geschlos-
senen ausgetauscht, und bei

radern ab, wozu der weit
heruntergezogene, tropfen-
formige Tank beitragt. Zwi-
schen ihm und dem Motor
ist noch viel Raum.

Der PreBstahlrahmen ahnelt
dem des Mokicks FS 1, der
Motor des Choppers ist in
seiner Konstruktion nicht
mehr ganz neu. Doch die

aber immer noch zu den
Leichtgewichten: Sie liegt
unter der 100 Kilogramm-
Grenze.

Knapp 80 Kilogramm wiegt
die Chopper-Yamaha trok-
ken, mit vollem 9 Liter-Tank
und 1,3 Liter 2Zweitaktdl an
Bord aber immer noch we-
niger als 90 Kilogramm.

Fotos: Werk

Ab Mai erhiltlich: Yamaha DT 80

den FahrerfuBrasten aus ge-
riffeltem Stahliblech wird der
TUV ebenso Veto einlegen.
Hier wird es vermutlich Uber-
zlge aus Gummi geben.

Eine &duBerst skurrile Form
hebt den Chopper FS 80 SE
von den anderen Leichtkraft-

Charakteristik desdrehschie-
bergesteuerten Zweitakters
konnte schon der Mokick-
Version iberzeugen. Vier
Génge im Getriebe geniigen
daher dem 80 cm3-Triebwerk
in allen Belangen.

Voligetankt gehért die RD 80

Die Billigste: Yamaha FS 80 SE

Alternativ zur schwarzen
Lackierung ist die FS 80 SE
auch mit rotem Tank und
Seitendeckel zU haben, die
Enduro DT 80 auBer schwarz
noch weiB lackiert. Die RD
80 wird in der Grundfarbe
WeiB strahlen, mit entweder

~ roten oder blauen Streifen,
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KTM 80 RLW, Chopper

Planung filr
die StraBe

Die KTM 80 RLW
kommt unmittelbar vom
Kleinkraftrad 50 RLW.
Vollig neu dagegen ist
der Chopper.

Wir hoffen mit unseren
neuen Modellen auf
einen Marktanteil von zehn
Prozent in der Leichtkraft-
rad-Szene.” Martin Eichin-
ger, Geschéftsfiihrer der
Deutschen KTM-Vertriebs-
gesellschaft im niederbaye-
rischen Simbach, sieht mit
Optimismus in die nahe Zu-
kunft.

(W UTEE .

Zwei von drei Modellen sol-
len dazu beitragen. Wer den
Chopper-Stil nicht mag, dem
steht neben der KTM 80
RLW (siehe auch MOTOR-
RAD Heft 16/1980) noch eine
preisgunstigere Version zur
Auswahl.

Das StraBenmodell heiBt
KTM 80 RSL und ist tech-
nisch mit dem Topmodell
RLW vollig identisch. Flir den
eingesparten Betrag (die
RSL soll rund 300 Mark billi-
ger sein) muB der Kunde auf
Luxus wie Instrumentenkon-
sole mit Wasserthermometer

KTM 80 RLW: ohne Verkleidung als 80 RSL billiger zu haben
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und Cockpitverkleidung mit
integrierten Blinkern ver-
zichten.

Fur kihle Rechner ist die
KTM 80 RSL auf jeden
Fall das empfehlenswertere
Leichtkraftrad.

Dem zahlungskraftigen, auf
Show bedachten Interessen-
ten bietet Kronreif und Trun-
kenpolz aus dem o6sterreichi-
schen Mattighofen (kurz
KTM) genau das Richtige:
den KTM-Chopper.

Als Antrieb dient der Sachs
80 SW-Motor, wegen seiner

Fiir Showlustige: KTM-Chopper

Ein Gewirr von
Seilziigen und
verchromtem
Stahlrohr:

sehr hoher
Lenker mit
Querstrebe,
Teleskopgabel
mit offenlie-
genden Federn

Motorcharakteristik flr chop-
pernde Leichtkraftrader wie
geschaffen.

Das Fahrwerk ist bis auf die
Teleskopgabel mit auBenlie-
genden, offenen Federn, die
beiden Trommelbremsen
und die ReifengréBe (hinten
16 Zoll-Speichenrad) bau-
gleich mit dem StraBen-Pen-
dant. Auch auf den Luxus
eines geschlossenen Ketten-
kastens — wie an den Stra-
Bentypen RLW oder RSL —
wollen die Chopper-Fahrer
anscheinend gerne verzich-
ten.

Dafir ist ihnen die Aufmerk-
samkeit gewiB. Die Optik des
KTM-Choppers, mit extre-
mer Stufensitzbank, viel
Chrom und Sternchendekor
auf den Seitendeckeln,
spricht an.



Puch Cobra 80-6, 80 TT
auf

Die Cobra 80-6 ist die
Weiterentwicklung des
Kleinkraftrades Cobra

6 GTL; die Enduro 80
TT ist neu.

Die Osterreicher machen
sich's auch nicht schwe-
rer als andere. Ahnlich wie
KTM handelte auch Puch bei
der Konstruktion der Cobra
80-6: Anstatt ein neues
Leichtkraftrad zu entwerfen,
wurden dem Motor der
schnellen 50er Cobra 6 GTL
einfach 30 cm® mehr Hub-
raum verpaBt.

Um die Neue wenigstens op-
tisch vom Kleinkraftrad zu
unterscheiden, bastelten die
Designer eine neue Cockpit-
verkleidung um den Recht-
eckscheinwerfer. Tank und
Sitzbank sind geblieben.

Die Enduro-Cobra 80 TT
wird, wie alle Off Road-
Zweirader von Puch, in Spa-
nien von Avello gebaut.
Leichtmetall-Flachschulter-
felgen von Akron tragen mit
zum relativ geringen Ge-
wicht von 89 Kilogramm bei.
Und 180 Millimeter Feder-
weg vorn wie hinten sind ei-
ne weitere Seltenheit unter
Enduro-Leichtkraftradern.

Die Motoren unterscheiden
sich allein in der Art der
Kiihlung: Die 80-6 wird per
Wasser, die Enduro mit Luft
gekuhlt. Wie die Kleinkraft-
rad-Triebwerke haben auch
die 80er-Aggregate 39,7 Mil-
limeter Hub. Zusammen mit
48 Millimeter Bohrung ergibt
das einen Hubraum von
72 cm3.

Der Preis fiir die Enduro
steht noch nicht fest. Die
Cobra 80-6 wird stolze 4250
Puch Cobra 80 TT: Enduro aus spanischer Produktion Mark kosten. >

Fotos: Werk
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Peugeot SX 8,SX 8 T

Die Alte
filr

den neuen
Markt

Seit zwei Jahren hat
Peugeot 80er im Pro-
gramm. 1981 kommt
die EnduroSX 8T
nach Deutschland.

n Frankreich heiBt der
Marktfihrer im Mopedge-
schéft Peugeot. In Deutsch-
land rangieren diese 50er in-
des ganz hinten. Mit zwei

W

A
£ i

w’

Peugeot SX 8: Verbundrider a la Kreidler

Leichtkraftradtypen versucht
der Importeur sich ein Stiick
vom Kuchen abzuschneiden.

Ein Modell heiBt Peugeot
SX 8 und bleibt ausschlieB-
lich der StraBenfahrt vorbe-
halten. AuBerlich sieht die
SX 8 wie ein richtiges Motor-
rad aus, zumal der stark ver-
rippte Zylinder mehr als
nur 80 cm?® Hubraum vor-
tauscht.

Fir Komfort, auch unter Be-
lastung von zwei Personen,
ist auf der SX 8 jedenfalls
gesorgt. Die Sitzbank ist gut

gepolstert, die Anordnung
von Lenker und FahrerfuB-
rasten paBt auch groBen
Leuten. Nur die Soziusrasten
sind zu hoch angeschraubt.

Auffallig sind die Verbund-
réader an der StraBenmaschi-
ne, wird doch derselbe Typ
auch vom deutschen Her-
steller Kreidler verwendet.

Nummer zwei fiir die neue
Klasse ist die Peugeot SX
8 T. Das T steht fur Trail.
130 Millimeter Federweg
vorn und 90 Millimeter hin-
ten reichen flirs Gelande.
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Peugeot SX 8 T: eine der leichtesten Enduros

Folos: Crius, Werk

Motobécane M 80 Spor
M 80 Cross

Europaische
Gemeinschaf

Die beiden Motobécans
Leichtkraftrider sind
eine franzosisch-ita-
lienisch-deutsche Co-
Produktion.

icht aus Frankreich, de

Stammsitz von Motob
cane, sondern aus Italie
importiert die Deutsche M
tobécane in Bielefeld ih
beiden 80er.

Die StraBenversion M ¢
Sport und das Enduro-G
genstiick werden vom itali
nischen Zweigwerk in B
logna gebaut. Antriebsquel
ist ein Motor von Franco M
rini, Hersteller von Zweita
tern, der nichts mit den M
rini-Motorrddern zu tun h
— auBer dem Namen.

Uber die Leistung des n
46 Millimeter Bohrung ur
Hub quadratisch ausgele
ten Motors schweigt sich d
Importeur noch aus. Fiir d
M 80 Sport sind flnf, fur d
M 80 Cross sechs Gén(
vorgesehen. Der Preis f
die beiden steht aber schc
fest: 3150 Mark fiir die Mot
bécane M 80 Sport, 32!
Mark fiir die Cross-Versio
Wenngleich die Motobéc
ne Leichtkrafirader italier
scher Herkunft sind, werds
moglicherweise schon Enc
nachsten Jahres Modelle ir

_portiert, die — zuminde
teilweise — aus Spanit
stammen.

Das franzdsische Motobéc
ne-Hauptwerk in Saint Que
tin hat mit dem spanische
Zweiradhersteller Derbi ve
einbart, zundchst komplet
Maschinen zu liefern, spét
dann 'nur noch die Fahrg
stelle fiir Motobécane-M
toren.
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Horex Rebell Sport 80,
TC 80

deutsch

Der Motor stammt von
Sachs, andere Teile
kommen aus dem
Ausland.

Horex Rebell Sport

m Luftkurort Hammelbach

im Odenwald werden 80er
gebaut, deren Tank das Ho-
rex-Emblem ziert.

Importeur Fritz Réth lieB sich
den Namen flr jene 50er
und 80er reservieren, die er
vornehmlich aus portugiesi-
schen und deutschen Teilen
zusammenbaut.

Herzstiick der Rebell Sport
80 (in Luxus- und Normal-
Ausflihrung) sowie der En-
duro TC 80 ist der 80 cm?-
Sachs-Motor, wie ihn Her-
cules und KTM verwenden.
Verkleidungs- und Fahr-
werksteile kommen aus Por-
tugal, die Blinkanlage aus
schwabischen Gauen.
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Honda MB-8, MT-8

Von langer
Hand
geplant

Honda macht im Bau-
kasten-System und im
Handumdrehen aus
Mokicks
Leichtkraftrader.

Knapp ein Jahr ist es her,
seit Honda die beiden
Mokicks MB-5 und MT-5 in
Deutschland verkauft. Aus
diesen beiden technisch wie
optisch ungewohnlichen
50ern gingen die beiden
neuen 80er hervor. Ein Hand-
streich, der lange geplant
war. Die Leichtkraftrader
MB-8 und MT-8 gleichen den
Mokicks bis ins Detail.

Eine andere Kurbelwelle mit
49,5 Millimeter Hub und ein
neuer, stdarker verrippter
GrauguBzylinder mit 45 Mil-
limeter Bohrung liefern 78
cm?® Hubraum. Die Auspuff-
krimmer haben einen deut-
lich gréBeren Durchmesser.

Der 18 Millimeter-Mikuni-
Vergaser bereitet das Kraft-
stoff/Luft-Gemisch auf. Vor
den EinlaBschlitzen sorgt,
wie auch am 50 cm3-Motor,
eine Membran fur gute Fiil-
lung. Knapp sieben PS ent-
wickelt der Motor der MB-8,
jener der MT-8 sogar noch
ein PS mehr.

Weit interessanter als die
Leistung ist der Preis. Kei-
nes der beiden Honda-
Leichtkraftrider soll mehr
als 3000 Mark kosten.

Gerlichte, daB alternativ zu
den Zweitakt-MB-8/MT-8-
Modellen auch Leichtkraft-
rader mit kleinen Einzylin-

Honda MB-8: technisch interessanter Motor

der-Viertaktmotoren ange-
boten werden, wurden von
Hans Eisner nicht ausge-
schlossen: ,Einen Viertakt-
motor auf die vom Gesetz-
geber diktierten Werte zu
drosseln, war zwar selbst
flir uns zu schwer, aber wir
streben eine Sonderrege-
lung an."

Auch eine auf Chopper ge-
trimmte Version, in Japan
kurz Raccoon (zu deutsch
Waschbar) genannt, war fir
Hondas 80er-Programm ge-
plant (siehe auch MOTOR-
RAD Heft 9/1980). ,Fir die
kommende Saison 1981
nicht, so 50er-Chef Eisner,
~wahrscheinlich erst 1982."

Honda MT-8: En-Gegenstiic:k zur StraBenversion MB

>
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Hercules Ultra 80 gegen
Ultra IIT LC

Einmal
kraftig,
einmal
schnell

Das neue Leichtkraftrad
und das alte Kleinkraft-
rad machen sich jetzt
untereinander
Konkurrenz.

ie Entscheidung  fallt

nicht leicht. Sollen’s 80
oder 50 cm3 Hubraum sein?
Die Nlrnberger Hercules-
Werke kénnen mit beidem
dienen: Ultra 80 oder Ultra
Il LC, die bekannte 5Qer
(siehe MOTORRAD 9/1980);

welche wird in der Gunst der
Kaufer die Nase vorn haben?

Vom Motor einmal abgese-
hen, unterscheiden sich die
beiden Ultra kaum. Das 80er-
Fahrwerk ist fast identisch
mit dem der 50er, nur der

i

A\ Kriiftig: Ultra 80 mit 80er-Sachsmotor
V Schnell: Ultra III LC mit 50er-Sachsmotor
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Fotos: Schwab (4), Jlig

Radstand ist 40 Millimeter
langer, und die hinteren Fe-
derbeine sind in der Feder-
vorspannung dreifach ver-
stellbar. Bei der 50er rihrt
sich hier nichts.

AuBerlich gibt's schon eher
Abweichungen. Die 80er
ziert eine neue Cockpitver-
kleidung, Tank und Sitzbank
sind auch neu geschwungen.
Das Instrumentarium wieder-
um, dessen Kontrolleuchten
bei Tageslicht kaum zu er-
kennen sind, stammt aus der
Ultra Ill LC. Die bessere
Lichtausbeute bietet die Ul-
tra 80. lhre 60/55 Watt starke
H 4-Lampe im Rechteck-
scheinwerfer ist das beste
in dieser Hubraumklasse.

Die beiden Sachsmotoren
éhneln sich. wie Zwillinge.
Nur beim genauen Hinsehen
ist ein winziger Unterschied
erkennbar: Den wasserge-
kiihlten Zylinder der Ultra 50
Zieren zwei, den der Ultra 80
drei durchgehende Kihlrip-
pen. Gehause und Wasser-
kihler wiederum sind voll-
kommen identisch.

Beide Motoren springen ta-
dellos an — wenn der Choke
betétigt wird. Die gréBere
Ultra braucht eine etwas lan-
gere Warmlaufphase und
qualmt — trotz des Mi-
schungsverhéaltnisses 1:50 —
aus dem Auspuff, falls der
Choke nicht sofort wieder
gedffnet wird. Problemloser
ist die Starthilfe an der Ultra-
Il LC. Statt sich umstand-
lich verrenken zu miissen,
wird der Choke mit einem
kleinen Handhebel und dem
linken Daumen vom Lenker-
ende aus gezogen.

In der Beschleunigung —
und dieser Punkt z&hlt unter
Jugendlichen — ist die Her-
cules Ultra 80 der hubraum-
schwécheren 50er haushoch
uberlegen. Auf die innerorts
vorgeschriebenen 50 km/h
spurtet sie in wenig mehr als
flinf Sekunden, bis 80 km/h
vergehen nicht einmal 13 Se-
kunden. Hier hilt die Klei-
nere nicht mit.
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Hercules Ultra 80
gegen Ultra NI LC

Die Vorteile
der 80er

Die bessere Beschleuni-
gung, das mit weit weniger

53 Sekunden passiert das
Kleinkraftrad die 400 Meter-
Marke, eine halbe Minute
spater als das Leichtkraft-
rad.

Im Solobetrieb erreichen in-
des Ultra 80 und Ultra 50
fast gleichzeitig die 400 Me-
ter-Marke. Obwohl die 80er
auf den ersten Metern die
Nase vorn hat, holt die 50er
immer mehr auf. Nach 250
Metern erreicht die Ultra 80
bereits ihre Hochstgeschwin-
digkeit, wahrend die Kleine-
re jetzt erst richtig zu ren-
nen anfangt.

Nach etwa 450 Metern zieht
die Hercules Ultra Il LC da-

* Hercules Ultra 1ll LG/80: Technische Daten

Afait der Ultra 80:

Hektik und Gerdusch ver-
bundene Anfahren sind Plus-
punkte der GroBen. Dazu
kommt der unproblemati-
sche Zweimann-Betrieb.

So wird Anfahren am Berg,
mit der Ultra Il LC und vol-
ler Zuladung kaum zu schaf-
fen, zum Kinderspiel. Auf der
Ebene indes rennt die Ultra
80 schon nach 24 Sekunden
80 km/h (mit zwei Personen
plus Gepack), wozu sich die
S0er gut zehn Sekunden
mehr Zeit 1aBt. Und erst nach
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problemlos und leise

Die 50er iSt in der
S-pi_tz.e schneller

von, wenn sich der Fahrer
hinter der Cockpitverklei-
dung zusammenfaltet. Je
langer die Strecke eben ist
oder leicht abfallt, desto gré-
Ber wird der Abstand.

Doch ein Trost bleibt bel der
80er: Schon an der leichten
Steigung geht der 50er die
Puste aus. Der kleinere Mo-

{Hercules Ultra ITI LC [Hercules Ultra 80
Motor Wassergekiihlter Einzylinder-
Zweitaktmotor, schlitzgesteuert
Bohrung x Hub mm 40 x 39,7 46 x 48
Hubraum cm? 49 79,8
Verdichtung 10 10
Leistung kW (PS)
bei 1/min 4.,6(6,25)/7100 6,3(8,5)/6000
Max. Drehmoment
Nm (mkp) bei 1/min 6.,3(0,64)/7100 10(1,02) /6000
Vergaser ¢ mm 20 20
Zindanlage Motoplat kontaktlos
Leistung Watt 80 130
_Getriebe ' FuBgeschaltetes Zichkeilgetriebe, 5Gange
Gangstufen
1./2./3./4.15. 4,6/2,73/1,95/1,5/1,33| 4,6/2,73/1,85/
1,39/1,154
Primar-/Sekundir-
iibersetzung 3,21/2,5 2,68/2,73
Fahrwerk Zentralrohrrahmen mit angeschraubten
Unterziigen. Vorn hydraulisch gedimpf-
te Teleskopgabel, 140 mm Federweg,
Hinten hydraulisch gedimpfte Feder-
beine, Federweg 85 mm (Ultra 80: 100
mm Federweg, dreifach vorspannbare
Federn). Radstand 1230 mm (Ultra 80;
1270 mm). Bereifung vorn und hinten
275 x 17. Vorn hydranlisch betitigte
Doppelscheibenbremse 220 mm @,
: hinten Trommelbremse 160 mm O.
Abmessungen/Gewichte
Lénge mm 1900 1940
Sitzhohe mm 770 710
Lenkerbreite mm 650 650
Leergewicht kg 98 110
Zuldssiges Gesamtgewicht 245 260
Tankinhalt Liter 11 11
Reserve Liter 2 1.5
Preis Mark 4099 4350
Hersteller Niirnberger Hercules-Werke,
NopitschstraBe 70, 8500 Niirnberg
=i i i d oL
0—30 km/h 27 (39°'s 23 (28)s
0—40 km/h 42 (61)s 36 (48)s
0-50 km/h 62 (90)s 52 (71)s
0—60 km/h 85 (128)s 77 (Mhs
0-70 km/h 126 (19,6) s 11,1 (16,6) s
0—80 km/h 17,8 (356) s 148 (241)s
400 m 228 (264)s 222 (248)s
* Werte fiir zwei Personen in Klammern
I 1S il A dU ; B
im 3. Gang
30—40 km/h 42 (55s 20 (29)s
30-50 km/h L= (10 )8 ah- 57 e
30—60 km/h 94 (135)s 63 (10,2)s
im 4. Gang
40—50 km/h 103 (19,7)s 30 (55)s
40—60 km/h 16,5 (37,8)s 52 (92)s
40—70 km/h 21 (47 )s 87 (145 s
DCASIOesE Nl :H:"n;
Solo sitzend bei 1/min 93,3 km/h/9430 81.5 km/h/6510
Solo liegend bei 1/min 97,7 km/h/9870 87 km/h/6950

Zwei Personen bei 1/min

87 km/h/8790

81,4 km/h/6510




Sechs Gange waren ideal

Schon vor Jahren einigten
sich die deutschen Klein-
kraftrad-Hersteller, ihren
50 cm?-Motoren nicht mehr
als 6,25 PS einzuhauchen,
das Getriebe mit maximal
tlinf GAngen auszurusten.

Das Gentleman-Agreement
wurde nur zum Teil einge-
halten, die Leistung der
schnellen 50er stieg konti-
nuierlich. Letztes Jahr hat-
te MOTORRAD auf dem
Priifstand bei einem Kiein-
kraftrad 6,2 PS zwischen
Rolle und Hinterreifen ge-
messen, was auf elne tat-
sachliche Lelstung von et-
wa acht PS schlieBen lieB.

teressierte die Abmachung
mit dem Fiinfganggetriebe
nicht; Puchs Beitrag zur
deutschen Kleinkraftrad-
Szene hatte sechs Fahr-
stufen, fiirs bergige Oster-
reich ein MuB.

Erwin Lechner, Chef der
Sachs Usterreich GmbH,
vertreibt unter dieser Fir-
menbezeichnung jene Pro-
dukte,dieals Hercules auch
in Deutschland zu haben
sind. Doch sein Topmodell,
die Sachs Ultra Ill LC, hat
sechs statt flinf Gange.

Welchen Unterschied die
beiden zusatzlichen Zahn-
rader bedeuten, erfuhr MO-
TORRAD bei Vergleichs-
fahrten mit einer Fiinf- und
Sechsgang-Ultra am Gais-
berg, einer ehemaligen
Bergrennstrecke bei Salz-
burg, und auf dem Salz-
burgring.

Ausléndische Hersteller in--

Die Sechsgang-Ultra sprin-
tete Uber zehn Sekunden
schneller die 6,5 Kilometer
lange Bergstrecke hinauf.
Am deutlichsten aber of-
fenbarte sich die bessere
Getriebestufung mit zwel
Personen: Die Ultra 11l LC
mit flinf Géngen bendtigte
7,42 Minuten, die Sechs-
gang-Ultra nur 6,34,

DaB sechs Géange nicht nur
am Berg, sondern auch auf
dem Rundkurs schneller
machen, erfuhr MOTOR-
RAD auf dem Salzburgring.
Mit der Fiinfgang-50er war
es nicht mdglich, den 4,224
Kilometer langen Kurs un-

Osterreich Special:
Ultra III LC mit
sechs Giingen

ter drel Minuten zu um-
runden; die Zeiten lagen
bel 3,05 und 3,07 Minuten.
Mit dem Sechsganggetrie-
be gelangen auf Anhieb
2,68 Minuten, was einer
Durchschnittsgeschwindig-
keit van 83,4 km/h gleich-
kommt.

Auch
gung fuhr die Sechsgang-
Ultra eine Sekunde vorn
weg. Was bisher nur den
osterreichischen Kleinkraft-
radkunden vorbehalten
war, wird noch in diesem
Jahr auch in Deutschland
angeboten: Die Nirnber-
ger Hercules-Werke wer-
den eine 83 PS starke
Ultra 50 mit Sechsgang-
Sachs-Motor offerieren. Fiir
gutbetuchte 18jahrige die
Méglichkeit, allen bisheri-
gen Kleinkraftradern — und

auch den neuen Leichtkraft-
radern — auf und davon zu
fahren. =

in der Beschleuni-

tor zeigt nur wenig Durch-
zugsvermégen, fallt in der
Drehzahl stark ab, es muB
geschaltet werden. Das Ag-
gregat in der Hercules Ultra
80 lauft stur mit 80 km/h auf
dem Tacho weiter.

Auf extremen Bergstrecken
— wie etwa auf Alpenpéssen
oder im Hochschwarzwald —,
wo enge Kehren oft in der
zweiten Fahrstufe durchfah-
ren werden wollen, flihlt sich

bar vorn und 2,4 bar hinten
waren zu wenig; das beste
Fahrverhalten erfuhr MO-
TORRAD vorn mit 2,4 bar
und hinten mit 2,7 bar Druck.

Damit &8t sich’'s frech um
die Ecken fahren. Mit zwei
Personen beladen kratzt der
Ultra 80-Hauptstander viel
zu frith, im Solobetrieb be-
grenzen die FahrerfuBrasten
rechts und links die mdg-
lichen Schraglagen.

Wird durch die Ultra 50 abgeldst: Ultra L LC

die Ultra 80 am wohisten
und der Ultra Ill LC Uber-
legen. Denn speziell hier
laBt das Fiinfganggetriebe
der Ultra Il LC durch zu gro-
Be Springe Licken offen.

Ein Sechsganggetriebe wére
hier von Vorteil (siehe Ka-
sten).

Doch auch die Motorcharak-
teristik der Ultra 80 zeigt ih-
re Grenzen: Zwar dreht der
vierte Gang etwa an einer
langeren Steigung voll aus
(entspricht etwa 70 km/h),
doch nitzt der fiinfte Gang
wenig; es fehlt an Durch-
zugsvermagen.

Mit zwei Personen wird die-
selbe Steigung gar nur im
dritten Gang bezwungen,
kaum schneller als mit der
Ultra Il LC.

Bei beiden Fahrzeugen
spielt der richtige Reifenluft-
druck eine groBe Rolle. 2,2

Weil die Rasten starr befe-
stigt sind, wird die Ultra 80
samt Fahrer hinten entlastet,
der Hinterreifen schmiert
weg. Die einfachste Abhilfe
waren klappbare FuBrasten,

Abgesehen von der gerin-
geren Endgeschwindigkeit
kann das neue Leichtkraft-
rad Hercules Ultra 80 gegen
die Ultra lll LC nur Plus-
punkte verbuchen. Sie ist be-
deutend angenehmer zu fah-
ren, hat den elastischeren
Motor und die bessere Be-
leuchtung. Fahrer und So-
zius genieBen mehr Kom-
fort.

Freilich; Den Reiz eines
Kleinkraftrades kann die Ul-
tra 80 nicht mehr bieten. Wer
im Flachland wohnt, wer
schneller als 80 km/h fahren
will und genug Geld fiir die
teure Kleinkraftrad-Versich-
rung aufbringen kann, fir
den bleibt die Kleinere in-
teressant. Frank-Albert Ilig [>
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Suzuki GT 80 E
TS 80 ER, GT 80 L

Aufbau-
arbeit

Auf der Basis des bisheri-
gen Mokick-Programms
bietet Suzuki drei neue
Leichtkraftriader.

uch Suzuki wirbt mit

drei verschiedenen
Leichtkraftrad-Typen um die
Gunst deutscher Fiihrer-
schein 1b-Besitzer. Wahrend
die StraBenvariante Suzuki
GT 80 E und die Enduro TS
80 ER stark den bisher an-
gebotenen Mokicks dhneln,
hebt sich der Choppertyp
GT 80 L deutlich ab.

Die GT 80 L sieht aus wie
die hubraumstirkeren Soft-
Chopper-Maschinen von Su-
zuki. Die Formen von Tank
und Sitzbank, Lenker und
Zierblgel hinter dem abge-
stuften Sitzkissen entspre-
chen den groBen Modellen,
Der Buchstabe L ist die Kenn-
zeichnung fiir Chopper.

Die sternférmig gegosse-
nen Felgen der Chopper-Su-
zuki zieren auch das Stra-
Benmodell GT 80 E. Motor
und Auspuffanlage sind vél-
lig identisch, an der GT 80 E
nur mit dekorativem, zum
Gesamtbild passendem matt-
schwarzen Lack Uberzogen.

Jeder der drei Motoren in
den Suzuki-Leichtkraftra-
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Fotos: Werk

Attraktiv schwarz: Suzuki GT 80 E

ren gleich. Unterschiede fin-
den sich nur in den Sekun-
déribersetzungen. GT 80 E
und die Enduro TS 80 ER
haben am hinteren Ketten-
blatt 40 und am Ritzel 14
Zahne, der Chopper GT 80 L
ist dagegen mit 38/14 Zah-
nen geringfligig l&nger liber-
setzt.

Die Enduro TS 80 ER ent-
stand aus dem 1979 erstmals
angebotenen Suzuki-Mokick
TS 50 ER. In Design und
Technik vollig identisch, un-
terscheidet sich die 80er nur

Attraktiv weiB: Suzuki TS 80 ER

Attraktiver Chopper: Suzuki GT 80 L

dern wird mit sechs PS aus-
gewiesen, also rund zwei PS
schwécher als die deutsche
Konkurrenz. Mit 49 Millime-
ter Bohrung und 42 Millime-
ter Hub ist der Suzuki-An-
trieb, wie auch alle anderen

japanischen B80er-Motoren,
kurzhubig ausgelegt. Allen
dreien stehen filinf Génge
zur Verfigung.

Die Getriebelibersetzungen
sind ebenfalls fiir alle Moto-

durch den erstarkten Motor.
Die silberfarbene Kasten-
schwinge zur Hinterradfiih-
rung laBt auf teures Alumi-
nium schlieBen, wird aber
aus gewbhnlichem Stahl-
blech hergestelit.

Die Rasten fiir den Beifahrer
auf der TS 80 ER sind direkt
an der Hinterradschwinge
angeschraubt. Auf schlech-
ten StraBen wird der Kom-
fort flr den Sozius dadurch
gemindert. Separate Aus-
leger fiir die FuBrasten, wie
an Modellen anderer Mar-
ken blich, waren wiin-
schenswert.

Trotzdem: Durch die Anleh-
nung an die groBen Motor-
rader machen die drei Suzu-
ki-Modelle optisch viel her,



Hercules Ultra Chopper

Die Mode
mitgemacht

Neben der Ultra 80
bieten die Niirnberger
Hercules-Werke auch
ein Chopper-Leicht-
kraftrad an, das in letzter
Sekunde fertig wurde.

rspriinglich sollte die

Ultra 80 Prunkstlick auf
dem Hercules-Stand bei der
IFMA werden. Doch die Kon-
kurrenz brachte mit neuen
Modellen die élteste Zwei-
radfabrik der Welt in Zug-
zwang. Hercules fing, weni-
ge Wochen vor der groBen
Show, an zu bauen.

Erst drel Tage vor der IFMA
ist das zweite Hercules-
Leichtkraftrad fertig gewor-
den. Auf der Basis des Stra-
Benmodells entstand die Ul-
tra 80 Chopper.

Eine breitere, leicht abge-
stufte Sitzbank, dahinter ein
kleiner Gepécktréger
3.00 x 17-Hinterreifen be-
stimmen das Chopper-Heck,
ein verchromter Sturzbligel
vor dem Motor, Hochlenker,
die Instrumente von der Ul-
tra Il LC und der kleine
Rundscheinwerfer die Front.
Geéndert werden noch die
Blinker am Ultra 80 Chopper.
Die Glaser sollen rund, die
Gehause verchromt werden.
Auch fur die Zifferblatter der
Instrumente wird noch eine
neue Form gefunden.

AuBer den beiden um 40 Mil-
limeterlangeren Standrohren
der Telegabel entspricht das
Chopper-Fahrwerk  jenem
der StraBen-Ultra 80,

Fir die Serienproduktion
sind hinten klirzere Feder-
beine vorgesehen, falls sich
die langeren Standrohre
nachteilig auf die Fahrgeo-
metrie auswirken sollten.

und

Hercules Ultra 80 Chopper: Easy Riding fiir 4395 Mark

Ziindapp KS 80

Das Augen-
merk liegt
im Antrieb

Fiir die KS 80 hat
Ziindapp einen neuen
Motor entwickelt.

lrde auf den Seiten-

deckeln des Zindapp-
Leichtkraftrades nicht KS 80
stehen, ware die Milnchner
80er auf Anhieb nicht vom
Kleinkraftrad KS 50 we TT
zu unterscheiden. Denn von
dem wurden alle bewahrten
Teile iUbernommen.

Bis auf den Motor. Dessen
auffalligstes  Kennzeichen
sind die Geh&ausedeckel.
Links ist er stark ausgebuch-
tet, weil Platz fir die ver-

stéarkte Kupplung geschaffen
werden muBie.

Die eigentliche technische
Neuerung ist das Getriebe,
und wie es betatigt werden
muB. Statt Zlehkeilschaltung
gibt es jetzt fir das KS 80-
Getriebe Schaltklauen und
Schaltwalze, die die Zahn-
rader ordnen.

Waren die Schaltwege zuvor
unzumutbar lang, so genligt
jetzt ein Wippen mit der
Schuhspitze am Schalthebel,
um die gewlnschten Zahn-
radpaare zuzuordnen, Daran
hat Zindapp gut getan.

Der neue Motor bleibt zu-
néchst nur der KS 80 sowie
der Touring vorbehalten.

Fotos: Schwab, Werk

Ziindapp KS 80: altes Kleid fiir den neuen Motor
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