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Flotter Hipfer

Fahrbericht Kreidler-Van Veen GS 50 .

Das ist keine Kreidler
~zum Brotchenholen.
Wer aktiv im Geldnde
auf erste Erfolge

hofft, wird bei Van
Veen bestens bedient

nduro-aktiv wurden die
Kreidlerwerke schon vor
sechs Jahren, aber der
Typ Mustang verkaufte sich
nicht.

Jetzt wagt Van Veen in Du-
derstadt fiir Kreidler den
zwelten Anlauf. Seit Anfang
1980 gibt’s das Enduro-
Kleinkraftrad und auch die
Wettbewerbsmaschine. -

Der erste Eindruck vom En-
duro-Kleinkraftrad: ein ech-
tes Sportgeridt. Solider Fach-
werkrahmen, die direkte
Rohrfiihrung von der
Schwinge hoch zum Lenk-
kopf wie die Federungs- und
Déampfungselemente ent-
stammen dem Wettbewerbs-

modell 1979.

So wird man vom Fahrwerk
nicht enttduscht. Die Van
Veen uberwindet fast alle
Hindernisse. Der Sportfan
kann richtig trainieren wie
ein Aktiver, die Maschine
nimmt’s gelassen hin. Feder-
beine und Telegabel, beide
von Betor, schlucken alle An-
griffe aufs Fahrwerk.

Gelandelenker, Sportgriffe,
Kunststoffkotfliigel und die
serienmdBige Einmann-Sitz-
bank sind reinrassige Sport-
teile. Nur der unter dem Mo-
tor gefiihrte Auspuff paft
nicht dazu, setzt zu leicht auf
und heizt dem Fahrer die
Schuhsohlen. Ein Sozius
pal3t nicht auf die serienma-
Bige Sitzbank, eine lidngere
gibt es samt Soziusrasten als
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Zubehor, Ausleger vorhan-
den. Die Ubersetzung 148t
nur eine Hochstgeschwindig-
keit von 75 km/h zu, dabei
dreht der Motor voll aus -
auf der Stralle sind auch die
Crossreifen Unsinn.

Klarer Fall: ,Die meisten
Jungs“, so Pressesprecher
Alexander Narr, ,die sich
eine Van Veen kaufen, fah-
ren frither oder ‘spiter doch
aktiv bei Veranstaltungen.
Da brauchen sie dann nicht
mehr soviel umzuriisten.*

Ein Sportkit ist lieferbar. Er
enthdlt Zylinder, Kopf, Kol-
ben, eine hochgezogene Aus-
puffanlage und mehrere
Ubersetzungen. Diese Teile
kann jeder Heimwerker mon-
tieren.

Warum am zahmen Motor
ein 28er Bing-Vergaser mon-
tiert ist, erkldrt Alexander
Narr: ,,Mit anderer Diisen-
bestiickung palBit er auch zum
Sportkit.*

Dieser groBe Vergaser hat
natiirlich im Alltagsgebrauch
seine Tiicken. Das Starten
der verkappten Sportmaschi-
ne verlangt Gefiihl, der Mo-
tor sduft leicht ab. Der Kraft-
stoffverbrauch schlidgt mit
7,8 Litern kriftig zu Buche.

Aufpassen: Der Kraftstoff-
hahn besitzt keine Reserve-
stellung. Die Scheinwerfer-
lampe stirbt an Vibrationen,
die Riickleuchte ist zu klein.

Eines bewiesen unsere Test-
fahrten: Die Van Veen ist ein
echtes Sportgerdt mit Detail-
anderungen, die ihm nur be-
dingte Alltagstauglichkeit ge-
ben. Einzig im Geldnde fiihlt
sie sich wohl, StraBenbetrieb
ist nicht ihr Metier.
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