TECHNK UND TEST
Fahrbericht Kreidler Florett 80
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Eine neue Waffe im Kampf
um den Leichtkraftrad-Markt:
die Kreidler Florett 80

chon immer gehorten

Florett-Fechter zur geho-
benen Schicht der Bevolke-
rung. Der Umgang mit der
aus teurem Stahl geschmie-
deten Waffe galt als beson-
ders nobel.

Eine andere Art von Florett
steht jetzt 16jahrigen Fans
motorisierter Zweirdder zur
Verfligung, die sich damit
ebenfalls zur Haute Couture
bundesdeutscher Leicht-
kraftradler zahlen diirfen.

Klar zum Achtziger-Gefecht:
g L s ; Kreidlers Waffe Florett,

E = g S e Jahrgang 1981, in aggressi-
ver Kriegsbemalung
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Stolze 4150 Mark kostet die
jingste Florett aus dem
Hause Kreidler.

Statt aber in vornehmer Me-
tallic-Lackierung zu glénzen,
zeigt sich die StraBen-Acht-
ziger von Kreidler in aggres-
sivem, leuchtendem Rot. Als
Kontrast dazu wurde der
Motor komplett mattschwarz
lackiert.

Wasserkuhlung
vor Ende 1981

Die Antriebseinheit der Flo-
rett 80 entspricht technisch
jener der Enduro Mustang
80 (siehe auch MOTORRAD
Heft 1/1981). Die neue Acht-
ziger ist die erste Florett mit
stehendem Zylinder. Der Ein-
zylinder-Zweitaktmotor wird
zunachst noch luftgekiihlt,
soll aber bis zum Jahres-
ende auf Wasserkihlung
nach dem Thermosiphon-
Prinzip umgebaut werden.

Das Fahrwerk der StraBen-
maschine entspricht eben-
falls dem der Enduro: Dop-
pelschleifen-Rohrrahmen
mit zentralem Profilrohr-
Rickgrat und nadelgelager-
ter Hinterradschwinge aus
Profilstahlrohr,

Die Verbundrader (vorn und
hinten 17 Zoll Durchmesser)
taten schon in den ausge-
musterten Kreidler-Klein-
kraftradern Florett RS ihren
Dienst. Und die hydraulisch
betatigte Scheibenbremse
genligte — zusammen mit
der Trommelbremse im
Hinterrad — auch schon der
schnellen Finfziger, reicht
daher auch fiir die Fahrlei-
stungen der Achtziger. Die
Bereifung liefert Continen-
tal im bekannten Profil RB
2vorn und K 112 hinten.

Die Sitzbank der Florett 80
ist aus Vollschaum gegos-
sen und leicht abgestuft. Sie
kann aufgeklappt werden.
Im Heck findet sich ein klei-
ner Stauraum unter dem
Biirzel hinter der Bank. Der
schwarz eloxierte Gepack-
trager mit den beiden Halte-
griffen flr den Sozius ist se-
rienméaBig.

Leicht gebeugte
Sitzposition

Der M-Lenker erzwingt eine
leicht gebeugte Sitzposition,
vor allem fir Fahrer unter
180 Zentimetern GrdéBe.
Doch auch langere Kerls

fihlen sich wohl, obgleich

Fotos: Schwab

dle Florett 80 wenig optische
Anleihen bei groBen Motor-
réadern nimmt. Doch hinter
der Cockpitverkleidung, die
einen Teil des Fahrt-
winds vom Oberkorper fern-

halt, laBt sich's kommod
fahren.
Der Rechteckscheinwerfer

paBt gut in das Kunststoff-
gewdlbe. Derzeit 'missen
sich Florett 80-Kaufer noch
mit einer durftigen 35/35
Watt-Lampe zufriedenge-
ben. Ab Herbst soll die Nacht
zum Tage werden und, so
Chefkonstrukteur Rutger
Huber, H 4-Licht eingebaut
werden.

Hinter der Verkleidung ge-
ben VDO-Instrumente, zu-
sammen mit gut einem hal-
ben Dutzend Kontrollam-
pen, in einer Konsole zusam-
mengefaBt, Auskunft Uber
Geschwindigkeit und Motor-
Drehzahl.

EinigermaBen zufrieden-
stellend funktionierte aller-
dings nur der Tachometer.
Der Drehzahimesser wei-
gerte sich schon ab den er-
sten Kilometern, kiare Aus-
kunft zu geben: Die Nadel
pendelte je nach Lust und
Laune zwischen 6000/min
und 10 000/min.
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Bei der neuen Achtziger brach Kreidler mit einer lanﬂgen

Im Gegensatz zum Motor im
Enduro-Modell ist der Flo-
rett-Antrieb nur am Ge-
triebegehduse im Rahmen
befestigt und nicht noch zu-
sétzlich vorn an den Doppel-
schleifen-Unterziigen ange-
schraubt. Vielleicht liegt dar-
in der Grund, daB die Flo-
rett mit geringeren Vibra-
tionen im Lenker drgerte als
noch die Enduro Mustang
80 (siehe auch MOTORRAD
Heft 11/1981). Dennoch miis-
sen Florett 80-Fahrer mit
spilrbaren Schwingungen im
M-Lenker leben.

Weniger Vibratio-
nen als bei der
Mustang

Vielleicht kann die Kreidler
Fahrzeug GmbH, wie die
Zweiradschmiede seit Uber-
nahme durch die Wiliner-
Brider heift, bis zum Se-
rienantauf Ende Juni diese
Schwingungen noch stérker
dampfen.

Dann jedenfalls ist die
Kreidler Florett 80, sobald
einmal mit hochwertigem
H4-Licht ausgeristet, eine

scharfe Klinge im Kampf um
den Achtziger-Markt.
Frank-Albert Jllg

Tradition: dem liegenden Zylinder. Ein halbes Dutzend
Lampen im Florett-Cockpit sorgt fiir totale Kontrolle
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